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ABSTRAKT: Konstantynéw Lodzki jest czescia Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego i ma prawie 18 tys.
mieszkancéw. Jego polozenie powoduje, Ze jest popularnym miejscem osiedlania si¢ os6b pracujacych
w Lodzi. Miasto pofaczone jest z Lodzig linig tramwajowa oraz kilkoma drogami taczacymi je z centrum
aglomeracji oraz przenoszacymi ruch w relacji péinoc—potudnie. Obecnie infrastruktura drogowa jest
najwazniejszym elementem dajacym mozliwos¢ przemieszczania sie mieszkancéw. Taka sytuacja powoduje
szereg problemow transportowych. Celem artykulu jest zaproponowanie rozwiazania probleméw logistyki
transportu drogotwego Konstantynowa Lddzkiego. Na podstawie danych z badan ruchu drogowego oraz
analizy istniejacej infrastruktury transportowej dokonano prognozy ruchu drogowego do 2040 r. Prognoza
ta oraz szereg innych czynnikéw pozwolily na nakreslenie niezbednych zmian w infrastrukturze transporto-
wej, ktére daja szanse na rozwigzanie istniejacych i narastajacych probleméw w obszarze logistyki miejskiej
Konstantynowa Loédzkiego.

SEOWA KLUCZOWE: infrastruktura drogowa, logistyka miejska, planowanie przebiegu obwodnic

ABSTRACT: Konstantynéw Lédzki is part of the LédZ Metropolitan Area, with almost 18 thousand resi-
dents. Its location causes it to be a popular place of settlement for people working in £.6dz. The city is con-
nected by a tram line with L6dz and several roads connecting them with the center of the agglomeration
and transferring traffic in the north-south direction. Currently, the road infrastructure is the most important
element that gives residents the possibility of moving around. This situation causes a number of transport-
related problems. The aim of the article is to propose a solution to the problems faced by the road transport
logistics in Konstantynéw Lodzki. Based on data from road traffic studies and analyses of the existing trans-
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port infrastructure, a forecast relating to traffic until 2040 was made. This forecast and a number of other
factors allowed outlining the necessary changes in the transport infrastructure, which give an opportunity
to solve the existing and growing problems in the area of Konstantynéw Lédzki’s urban logistics.

KEY WORDS: road infrastructure, urban logistics, planning of bypass routes, Konstantynéw Lodzki

Wprowadzenie

W Polsce nadal istnieje problem niedorozwoju infrastruktury drogowej. Pod tym
wzgledem dzieli nas duzy dystans do np. krajéw Europy Zachodniej. Przynalezno$¢
Polski do Unii Europejskiej daje szanse na pozyskanie srodkéw na budowe drég, co
w konsekwencji powinno doprowadzi¢ do zniwelowania dysproporcji w poziomie
rozwoju gospodarczego.

Bardzo istotne jest takze odpowiednie zaplanowanie przebiegu poszczegélnych ele-
mentéw infrastruktury transportowej. W tym celu nalezy przeprowadzi¢ szereg badan,
dzieki ktérym mozliwe stanie si¢ znalezienie zaréwno optymalnego przebiegu drég, jak
réwniez prawidlowych ich parametréw. Nalezy pamigtad, ze zbudowanie infrastruktury
transportu w sposéb nieodpowiedni skutkuje negatywnymi konsekwencjami dla reali-
zacji procesdw logistyki. W efekcie miasta, aglomeracje czy tez obszary metropolitalne
funkcjonuja gorzej, niz mogtyby, gdyby nie popelniono btedéw na etapie planowania
infrastruktury transportu.

W niniejszym artykule wykorzystano dane z raportu koricowego projektu ,,Systemo-
we wsparcie procesow zarzadzania w JST” wspélfinansowanego przez Unie Europejska
ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spolecznego w ramach Programu Operacyjnego
Kapital Ludzki, Priorytet V, Dziatanie 5.2, Poddziatanie 5.2.2, opracowanego dla Kon-
stantynowa Ldédzkiego przez zesp6l ekspertow z Wydzialu Zarzadzania Uniwersytetu
Lédzkiego w sktadzie: dr hab. Remigiusz Kozlowski, prof. UL, dr hab. Michat Marczak,
prof. UMED, dr Andrzej Sikorski, mgr Tomasz Kozal, mgr Artur Janusz i mgr Anna
Palczewska. Celem artykulu jest zaproponowanie rozwiazania probleméw logistyki
transportu drogowego miasta Konstantynéw Lodzki nalezacego do Lédzkiego Obszaru
Metropolitalnego.

Znaczenie infrastruktury drogowej dla sprawnej komunikacji
w obszarach metropolitalnych

Nieefektywne funkcjonowanie podsysteméw zwiazanych z transportem i lacz-
noscia zazwyczaj pociaga za soba szeroki wachlarz negatywnych konsekwencji dla
pozostatych podsysteméw wchodzacych w sktad organizmu miejskiego. W literaturze
przedmiotu (Brol (red.) 2004) spotka¢ mozna bogaty zestaw tego rodzaju skutkéw:
spowolnienie rozwoju gospodarczego, wycofywanie zainwestowanego kapitatu, brak
nowych inwestycji, wzrost kosztéw i obnizenie jakos$ci proceséw logistycznych. Co
wiecej, liczba probleméw transportowych miasta wydaje sie systematycznie rosnac.
Zarzadcy muszg radzi¢ sobie m.in. z brakiem obwodnic, bezkolizyjnych skrzyzowan,
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co w konsekwencji skutkuje koniecznoscia obstugi ruchu tranzytowego przez centra
miast. Za I. Dembinska-Cyran (2006) nalezy podkresli¢, ze negatywna sytuacja poglebia
sie w wyniku brakéw systematycznego planowania systeméw transportowych, a szerzej:
kreowania polityk transportowych. Istotnym czynnikiem wplywajacym na kierunek
rozwoju miejskich systemoéw transportowych jest wzrastajaca §wiadomo$¢ zagrozen
ekologicznych zwigzanych z funkcjonowaniem transportu. Edukacja proekologiczna,
a przede wszystkim czynniki prawne i administracyjne, zmuszaja wladze lokalne do
stosowania ograniczen dla transportu. Dziatania w tym kierunku zapoczatkowano juz
w latach 90. XX w. i odniesiono je na réwni do transportu pasazerskiego, jak i towaro-
wego. Badania z tego zakresu (Perenc 1994) wskazuja na szeroki wachlarz rozwigzan
probleméw transportowych miasta. Majac na uwadze, ze kazda jednostka charaktery-
zuje sie niepowtarzalng kombinacja uwarunkowan rozwoju i funkcjonowania, nalezy
kazdorazowo stosowa¢ podejscie indywidualne, oparte na wypracowanych wczesniej
dobrych praktykach. J. Perenc (1994) wskazuje m.in. na zmiany w kierunku ekonomicz-
nosci, ochrony $rodowiska, optymalizacji obciazenia sieci ulic poprzez maksymalne
wykorzystanie ekologicznych pojazdéw.

Jesli wskazane powyzej propozycje przemian zostang zrealizowane, a ponadto jesli
wystapi miedzy nimi zjawisko synergii, to mozna zalozy¢, Ze organizm miejski bedzie
systematycznie niwelowat dreczace go problemy w zakresie funkcjonowania transpor-
tu. Nalezy jednocze$nie pamietaé, ze wprowadzenie nowych elementéw infrastruktury
(np. drogowej) ma szanse stanowi¢ czynnik wplywajacy nie tylko w sposéb pozytywny
na dzialanie miasta. Trzeba w tym miejscu wspomnie¢ np. o: ruchu wzbudzonym,
chaotycznym rozlewaniu sie miasta, separacji przestrzeni, degradacji terenéw cennych
przyrodniczo, wzro$cie poziomu hatasu i zanieczyszczen (Wisniewski 2016).

Zgodnie z badaniami Z.K. Zuziaka (2008) system transportowy nalezy rozpatry-
wac, poczawszy od jego formulowania, poprzez definiowanie potrzeb i kontaktow
az do identyfikacji konfliktéw. Z kolei spelnienie potrzeby mobilnosci w osrodku
miejskim wymaga realizacji przemieszczania si¢ 0séb i fadunkéw (Rudnicki 2010).
Moéwiac o sferze transportowej, nalezy miasto postrzegac jako przestrzen kontaktéw
spotecznych, wymiany informacji i cyrkulacji srodkéw produkcji. W tym ujeciu jest
to tez zrédlo konfliktéw majacych swoje podloze w ,walce” o dostep do przestrzeni
komunikacyjnej czy antagonizméw wynikajacych z ucigzliwosci transportu dla oto-
czenia. Wedlug S. Marshalla i D. Banistera (eds., 2007) gtéwnym zadaniem stojacym
przed miejska polityka transportowa jest wskazanie kierunku pozytywnych przemian
w planowaniu przestrzennym nastawionych na wzmacnianie procesu osiggania stanu
zréwnowazonego transportu miejskiego. Wiaze sie to niewatpliwie z licznymi barierami
instytucjonalnymi, legislacyjnymi, finansowymi, spotecznymi i kulturowymi. Jak zwyk-
le jednak w przypadku gospodarowania przestrzenia dominujagcym problemem jest
zintegrowanie polityki z dzialaniami na szczeblu operacyjnym i wlaczenie intereséw
réznych interesariuszy. Ocene efektywnosci funkcjonowania miejskiego systemu trans-
portowego wystawia w tym zakresie poziom wspdtzaleznosci struktury przestrzennej
miasta i uktadu transportu.
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Zaprezentowana przez T. Komornickiego i in. (2013) analiza rozktadu ,waskich gar-
del” systemu drogowego podkresla, ze usprawnienie funkcjonowania systemu transpor-
towego i wzrost poziomu bezpieczenstwa kazdego z uzytkownikdéw sieci jest wynikiem
w znacznej mierze separacji ruchu lokalnego od przejazdéw o charakterze tranzyto-
wym. Sa to oczywiscie jedynie dwie gléwne zalety implementacji do lokalnego systemu
transportowego zalozenn obwodnicowych. Komornicki (2015) wskazuje réwniez, ze
modernizacja oraz budowa nowych odcinkéw sieci drogowej jest aktualnie zadaniem
kluczowym dla zréwnowazonego rozwoju spoleczno-gospodarczego. Odwotujac sie do
wspomnianej wcze$niej tematyki zréwnowazonego rozwoju systeméw transportowych,
nalezy wymieni¢ w tym nurcie inwestycje w transport publiczny, rowerowy i pieszy
oraz integracje réznych $rodkéw transportu (wezly przesiadkowe, parkingi P&R itd.).

Czesto zakltadanym rezultatem inwestowania w infrastrukture drogows jest skré-
cenie czasu przejazdu. J. Cheng i L. Bertolini (2013) podkreslaja towarzyszacy temu
procesowi wzrost poziomu dostepnosci poszczegdlnych elementéw zagospodarowania
przestrzeni czy form ludzkiej aktywnos$ci. Zniwelowanie zjawiska kongestii poprzez
likwidacje ,waskich gardel” w systemie transportowym moze zostac uzyskane poprzez
konsekwentne podnoszenie parametréw infrastruktury oraz wiaczanie do systemu
coraz bardziej efektywnych rozwiazan z zakresu organizacji ruchu (np. obszarowe
systemy sterowania ruchem). Komornicki i in. (2013) wskazuja, ze elementy te przekta-
daja sie, w réznym rzecz jasna stopniu, na wzrost satysfakcji spoteczenstwa, na skutek
poprawy dostepu do ustug publicznych oraz zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Lokalny system transportowy, zlaczony efektywnie z systemem ponadregionalnym,
pozwala na skuteczne wyprowadzenie ruchu (przede wszystkim towarowego), ktérego
generatorami sa rozmieszczone w przestrzeni miasta dziatalnosci gospodarcze zajmu-
jace sie produkcja, magazynowaniem czy dystrybucja (Wisniewski 2016). Powiazania
transportowe tychze punktéw w mieécie powinny by¢ skierowane do najblizszego
wezla drogowego. A wynika¢ to powinno nie z zakazu przejazdu przez miasto pojaz-
déw realizujacych tranzyt, ale z dostrzegalnego przez kierowcéw i spedytoréw zysku
czasowego i kosztowego.

W tym wzgledzie zasadnicza kwestia jest rozmieszczenie ,przecie¢” lokalnych drég
siecia regionalna (Wisniewski 2016). Mozna bowiem przyja¢, ze cze$¢ lokalnego ruchu
przy korzystnie rozmieszczonych punktach wlaczenia w obwodnice wykorzysta ja, aby
dotrze¢ do punktu w przestrzeni samego miasta. W tym wzgledzie nawet niewielkie
braki kluczowych odcinkéw drég o wysokich parametrach czy ich niefortunne pola-
czenie z siecia lokalna moga niwelowac pozytywny efekt innych inwestycji lokalnych
zwiazanych bezposrednio lub posrednio z siecia transportowa.

Ma to duze znaczenie w $wietle przewidywanego przez Komornickiego i in. (2013)
wyludniania si¢ obszaréw peryferyjnych i wzrostu znaczenia suburbanizacji w naj-
wiekszych aglomeracjach. Procesy te bowiem beda wplywaé na zmiany natezenia
ruchu, a ich przyspieszenie nalezy utozsamiac ze sprawnie funkcjonujacymi systemami
transportowymi.
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Rozwazane w niniejszym opracowaniu inwestycje infrastrukturalne maja szczegélnie
znaczenie w kontekscie ksztaltujacych si¢ obszaréw metropolitalnych czy miejskich ob-
szaréw funkcjonalnych. Jesli chodzi o obszar metropolitalny, to wyprowadzenie ruchu
tranzytowego czyni sprawniejszymi wszelkie polaczenia funkcjonalne poszczegélnych
gmin. Doskonatym przykladem moze by¢ tu podkreslona w ustawie metropolitalnej
organizacja transportu zbiorowego. Wspoldzialanie podmiotéw wchodzacych w sktad
systemu logistycznego miasta nie moze przebiega¢ odpowiednio efektywnie, jesli nie
bedzie sprawnie dzialajacej infrastruktury. Sg one jednym z czynnikéw, dzieki ktérym
mozliwe jest tworzenie si¢ klastréw logistycznych (Koztowski 2011). Klastry te sa jed-
nym z waznych czynnikéw rozwoju gospodarczego.

Charakterystyka Konstantynowa Lédzkiego
ijego systemu transportowego

Miasto Konstantynéw Lodzki polozone jest w powiecie pabianickim w wojewddz-
twie 16dzkim na zachéd od Lodzi nad rzeka Ner. Wchodzi w sklad aglomeracji 16dzkiej
wraz z: Lodzig, Zgierzem, Pabianicami, Aleksandrowem L6dzkim, Rzgowem, Ozorko-
wem, Glownem, Koluszkami, Brzezinami, Tuszynem i Strykowem. Jego powierzchnia
wynosi 26,87 km?2. Powstanie miasta bylo zwiazane z rozwojem wiékiennictwa w rejo-
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nie Lodzi (Konstantynéw, twoje miasto). Miejscowo$¢ powstata na terenie wsi Zabice
Wielkie w 1824 r., kiedy to nadano miastu dzi$ znana nazwe. Prawa miejskie uzyskalo
w 1830 r., nastepnie ponownie w 1924 r., na skutek ich utraty w 1870 r. Miasto zostato
zniszczone w czasie pierwszej wojny §wiatowe;j.

Miejscowo$¢ Konstantynow L6dzki posiada 17 878 mieszkancéow wedlug danych
GUS za 2016 r. W tym samym roku suma dochodéw budzetu miasta wyniosta 47,3 mln
zlotych. W przeliczeniu na jednego mieszkarca bylo to 2,7 tys. (Konstantynéw Lédzki
w liczbach). Przychody z transportu i laczno$ci, w tym z tytutu podatku od srodkéw
transportu, wyniosty 0,1% dochodu calego budzetu w 2014 r. (Statystyczne vademecum
samorzadowca). Obecnie przez miasto oprécz drég powiatowych i gminnych przebie-
gaja drogi: wojewddzka nr 710 oraz krajowa nr 71 (ryc. 1 iryc. 2).

Ryciny 3 i 4 pokazuja, jak wolno poruszaja sie pojazdy w Konstantynowie Lédzkim
na tych drogach w stosunku do pozostalych czesci miasta. Na ryc. 3 wida¢, ze ruch
odbywa si¢ bardzo wolno na drogach 71 i 710 w kierunku centrum.

Na zamieszczonych powyzej mapach wida¢, ze predkosci pojazdéw w godzinach
porannych w poniedzialki w Konstantynowie L6dzkim sa znacznie nizsze od pred-
kos$ci odnotowanych w piatki, w pozostatych dniach ksztaltuja sie one na podobnym
poziomie we wskazanym przedziale godzinowym. Druga cecha charakterystyczna
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skrzyzowaniu drég 71 i 710

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Google Maps (dostep 5 sierpnia 2016).
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Google Maps (dostep 5 sierpnia 2016).

jest bardzo wolne poruszanie si¢ pojazdéw do i z centrum. Natezenie ruchu w mie$cie
w godzinach 7.30-10.00 oraz 15.00—18.00 jest duze. Z uwagi na blisko$¢ Lodzi mozna
przyjaé, ze godziny szczytéw w miescie pokrywaja sie z godzinami wskazanymi w Ra-
porcie o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski z 2016 r., ktéry wskazuje wlasnie
na te przedzialy czasowe jako pory o najwiekszym natezeniu ruchu w Lodzi (Rzepni-
kowska et al. 2016).

Problemy komunikacyjne analizowanego miasta

Do analizy sytuacji na drogach w Konstantynowie Lédzkim wykorzystano dane
z nastepujacych dokumentéw: Generalny pomiar ruchu w 2010 r., Pomiar ruchu na
drogach wojewo6dzkich w 2010 r., Pomiar ruchu na drogach powiatowych powiatu
pabianickiego — rok 2013.

Z analizy zaréwno tych dokumentéw, jak i natezenia ruchu na podstawie Google
Maps (ryc. 3 i ryc. 4) wynika, ze centrum Konstantynowa Loédzkiego jest obciazone
bardzo duzym ruchem samochodowym. Analizujac bardziej szczeg6lowe dane pomia-
ru $redniego dobowego ruchu (SDR) (por. ryc. 5), wyraznie wida¢, ze np. na pl. Tade-
usza Kosciuszki krzyzuja sie dwa potoki ruchu w ukladzie N-S i W-E, ktérych suma
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Ryc. 5. Dane SDR dla Konstantynowa Lédzkiego w 2013 r.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Koztowski et al. 2014, s. 10.

wynosi ok. 20 tys. pojazdéw na dobe. Wynik ten jest poréwnywalny do przecigtnego
obciazenia ruchem na $rednio ruchliwych odcinkach polskich autostrad — za przyktad
moze postuzy¢ wezel A2 Emilia i Piatek. Jako efekt tego ruchu eksperci przywolali
kongestie wystepujaca w godzinach szczytéw porannego i popotudniowego (Koztowski
et al. 2014).

Rycina 5 przedstawia siedem najistotniejszych pod wzgledem komunikacyjnym
miejsc Konstantynowa Ldédzkiego. Do kazdego z tych punktéw w tabeli 1 podano
$redniodobowa liczbe pojazdéw.

Komunikacja pomigdzy Konstantynowem Lédzkim a innymi miastami w £.édzkim
Obszarze Metropolitalnym wymaga poprawy (Koztowski et al. 2014). Komunikacja
z Lodzig opiera sie na drodze wojewddzkiej DW710 w dojazdach do centrum Lodzi
lub na drogach powiatowych w dojazdach do jej péinocnych i potudniowych dzielnic.
Dojazd do Aleksandrowa Ldédzkiego, Zgierza i Pabianic odbywa sie przy wykorzystaniu
drogi krajowej DK71.

Szczegbélnym czynnikiem, ktéry trzeba bra¢ pod uwage, planujac infrastrukture
drogowa w Konstantynowie Lédzkim, jest oczekiwane wybudowanie drogi ekspre-
sowej S14. Droga ta z jednej strony usprawni transport w kierunku pétnoc—potudnie
(Aleksandréw Lodzki, Zgierz i Pabianice), a z drugiej ograniczy mozliwo$ci rozwoju
ukfadu transportowego w relacji wsch6d—zachdd z uwagi na to, ze wjazd na S14 bedzie
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Tabela 1

Sredni dobowy ruch w miejscach dokonania pomiaru
w Konstantynowie Lédzkim w 2013 r.

Punkt Ulica Poj Tﬁiz;zr:;g; c:nd)owe
1 Aleksandrowska 10 030
2 Laska 8395
3 Lédzka 10 463
4 Lutomierska 11 620
5 Klonowa 1174
6 Zgierska 3386
7 1 Maja 5882

Zrédto: Koztowski et al. 2014, s. 10.

mozliwy tylko na dwéch weztach. Planowane sa na S14 cztery wiadukty pozwalajace na
przejazd pod i nad ta droga ekspresowa. Rycina 6 przedstawia ogélny schemat ideowy

tego ukladu komunikacyjnego.
/ Zgierz
;>\

x.\k

Konstantynéw 3 50
Lutomiersk Hm% T —_—— todz
Ky T =>
=
=== kierunek ruchu
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. wezel z drogq ekspresowa s14

— wiadukt

Ryc. 6. Schemat budowy S14 na odcinku miasta Konstantynéw Loédzki
Zrédto: Koztowski et al. 2014, s. 10.

Prognoza ruchu pojazdéw w wybranych punktach
Konstantynowa Lodzkiego

W celu rozwigzania probleméw transportowych Konstantynowa Lédzkiego nalezy
przede wszystkim uwzgledni¢ prognozy ruchy na kolejne lata, ktére wskazujg jedno-
znacznie, ze bedzie on ulegal zwiekszeniu. W tej sytuacji nalezy pomysle¢ o przebudo-



Mozliwo$ci rozwiazania probleméw logistyki miejskie;j... 19

waniu infrastruktury w taki sposéb, aby umozliwila przeniesienie ruchu poza centrum
miasta lub nawet pozajego granice. I oczywiscie nalezy uwzgledni¢ réwniez planowana
do realizacji infrastrukture, a w szczegdlnosci droge ekspresowa S14.

Prognozy $redniego dobowego ruchu dokonano na podstawie prognozy wzrostu
PKB wedlug danych Narodowego Banku Polskiego. Uwzgledniono takze dane Ge-
neralnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad dla drég krajowych oraz dane Urzedu
Marszalkowskiego dla drég wojewddzkich. Wyniki analiz zostaly przedstawione na
rycinie 7.

A

2018 | 2019 | 2020 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 2035 | 2036 2037 | 2038 | 2039 | 2040
W1 11639 11977 12324 1265712999 13350 13710 14080 14460 1485115252 /15664|16086 16489 16901 1732317756 1820018655 19122 19600 20090 20592
W2 9741 10024/10315 10593 10879 11173 11475 11784 12103 12429|12765 13110|13464 13800 14145/14499 14861 15233 15614 16004 16404 16814 17234
W3 12142 12494 12856 1320313560 13926 14302 14688 15085 15492 15910 16340|16781 17200 17630 18071 18523 18986|19461 19947 20446|20957 21481
W4 13483 13874 14277 14662/ 15058 15465 15882/ 16311 16752/ 17204 17668 18145(18635 19101 19579 20068 20570 21084|21611 22152 22705|23273 23855
5 1362 1402 | 1443 | 1482 1522 1563 | 1605 1648 1693 | 1738 | 1785 | 1834 | 1883 | 1930 | 1978 | 2028 2079 2130 2184 | 2238 | 2294 | 2352 | 2410
W6 3897 4010 | 4126 | 4238 4352 4470 4590 | 4714 | 4842 | 4972 | 5106 | 5244 | 5386 | 5521 | 5659 | 5800 5945 6094 | 6246 | 6402 | 6562 | 6726 | 6894
W7 6826 7024|7227 | 7423 7623 7829 8040 8257 8480 | 8709 | 8944 | 9186 | 9434 | 9670 | 9911 10159 10413 10674 10940 11214 11494|11782 12076

25000

20000
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Lata
Ryc. 7. Prognoza $redniego dobowego ruchu w analizowanych punktach pomiarowych 1-7 w przeliczeniu
ogobtem z uwzglednieniem przelicznikéw
Zrédlo: Koztowski et al. 2014, s. 13.

Prognozy dokonane zostaly dla najwazniejszych z punktu widzenia logistyki miasta
siedmiu punktéw — tych samych, dla ktérych zostaly przedstawione wyniki badania
ruchu w poprzednim podrozdziale. Prognozy przygotowano dla poszczegdlnych grup
pojazdéw, czyli: samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych (z wyodrebnie-
niem tych z przyczepami) oraz autobuséw.

W kolejnych latach ruch w Konstantynowie L.édzkim wyraznie wzro$nie. Obcigzenie
ruchem w poszczegélnych punktach przy braku generalnej przebudowy drogi lub wpro-
wadzenia odcinkéw odcigzajacych ruch (obwodnicy) spowoduje ogromne przecigzenie
obecnych drég, ktére przekroczyloby takze akceptowalno$¢ spoteczna. Sytuacja ta
moze doprowadzi¢ do wydluzenia sie czasu stania pojazdéw w korku w godzinach
szczytu, a w konsekwencji do rozciggniecia sie tego czasu (Kozlowski et al. 2014).
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Propozycja rozwigzania probleméw transportowych
Konstantynowa Lodzkiego z uwzglednieniem
prognozowanego ruchu pojazdow

Rozwigzanie probleméw komunikacyjnych badanego miasta skupia sie na dwéch
kierunkach dziatan:

1) rozbudowy infrastruktury drogowej i przepustowosci istniejacego uktadu komu-
nikacyjnego z uwzglednieniem budowy drogi ekspresowej S14,

2) usprawnienia systemu transportu pomiedzy Konstantynowem Lédzkim a mia-
stami Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego (LOM) ze szczegélnym uwzglednieniem
Lodzi.

Komunikacja pomiedzy Konstantynowem Ldédzkim a miastami LOM ewidentnie
wymaga poprawy. W przypadku Lodzi opiera si¢ na wykorzystaniu DW710 w dojaz-
dach do centrum tego miasta, ewentualnie drég powiatowych w dojazdach do jego
pélnocnych i poludniowych dzielnic (odpowiednio ul. Zgierskiej-Szczecinskiej i ul.
Kolejowej-Sanitariuszek). Komunikacja z Aleksandrowem L6dzkim, Zgierzem i Pa-
bianicami opiera si¢ na wykorzystaniu DK71.

Budowa drogi S14 usprawni transport w ukladzie péInoc—poludnie w obszarze
LOM, a wiec rozwiaze problemy z komunikacja pomiedzy Konstantynowem L6dzkim
a Aleksandrowem L6dzkim, Zgierzem i Pabianicami. Efektem jej wybudowania be-
dzie ograniczenie elastycznosci rozwoju uktadu transportowego w ukladzie wschéd—
zachéd. Wjazd na S14 bedzie mozliwy tylko na dwéch weztach. Planowane sa cztery
wiadukty pozwalajace na przejazd pod/nad S14.

Wykonane prognozy ruchu pojazdéw wskazuja, ze wybudowanie drogi ekspresowej
S14 rozwiaze problem zwigzany z wystepowaniem obecnie i w przyszlo$ci uciazliwe-
go ruchu na DK71. Po uruchomieniu S14 przejmie ona niemal w calos$ci ruch z drogi
krajowej. Znacznie bardziej skomplikowana sytuacja wystapi w przypadku ruchu na
kierunku wschéd-zachéd. W tym przypadku zgodnie z wynikami prognozy nalezy
przyjaé, ze ruch na drodze wojewodzkiej 710 bedzie wzrastal. Konieczne jest zatem
podjecie dziatan zmierzajacych do jego przeniesienia z obecnych drég na inne. Prze-
prowadzone badania wykazaly, ze duze natezenie ruchu na drodze 710 wystepuje takze
na zachodniej granicy Konstantynowa Lédzkiego. Oznacza to, ze bardzo duzy potok
pojazdéw wjezdza do Konstantynowa od strony zachodniej i jedzie w kierunku Lodzi,
czylijest to typowy ruch tranzytowy. W tej sytuacji nalezy podjac dziatania zmierzajace
do przeniesienia tego ruchu z centrum Konstantynowa, najlepiej w catosci lub przynaj-
mniej w znacznej czesci, na inne szlaki. Nalezy tu zastosowac¢ klasyczne rozwigzanie
polegajace na budowaniu obwodnic miasta po jego obrzezach pétnocnych i poludnio-
wych — wtedy osiagnieto by nastepujace korzysci:

— odciazenie centrum miasta, co podniostoby komfort zycia mieszkaficéw oraz
zapewniloby lepsze warunki funkcjonowania komunikacji miejskiej i aglomeracyjnej,

— polepszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta dajace szanse na jego dalszy
rozwoj.
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Droga ekspresowa S14 wplywa na przebieg planowanych obwodnic Konstantynowa
Lédzkiego. Zaréwno w przypadku poludniowej, jak i péInocnej obwodnicy miasta na-
lezy wzia¢ pod uwage mozliwo$¢ podlaczenia ich do weziéw na S14. Wlaczenie ruchu
z tych obwodnic bezposrednio do drogi ekspresowej stanowi bardzo dobre rozwiazanie
z nastepujacych powoddéw:

— pojazdy beda miaty mozliwo$¢ szybkiego przemieszczania sie (z wykorzystaniem
S14) w inne miejsca LOM, takze polozone wzdluz S8, Ali A2,

— zwigkszy to w znaczacy spos6b dostepno$¢ transportowa Konstantynowa Lodz-
kiego,

— przyczyni sie réwniez do uspokojenia ruchu w centralnej czesci miasta.

Na ryc. 8 wyznaczono propozycje obwodnic péinocnej i potudniowej Konstanty-
nowa Lédzkiego.

/~

0 1 2 4km O  wezetdrogowy kategoria drogi:
L | |
L . ! L : : @D obwodnica m droga krajowa
ms droga ekspresowa S14 droga wojewoddzka

d iats
gmina roga powiatowa

~— droga gminna

inna droga

Ryc. 8. Proponowany przebieg obwodnic Konstantynowa Lédzkiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Koztowski et al. 2014, s. 23.

Proponowana péinocna obwodnica zapewnilaby takze dobre skomunikowanie
z szybko rozwijajacymi sie terenami przemyslowymi zlokalizowanymi w réznych
miejscach LOM oraz mozliwo$¢ wyprowadzenia ruchu samochodéw cigezarowych
z drég lezacych wewnatrz Konstantynowa Lédzkiego. W ten sposéb ruch pojazdéw
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odbywalby sie od strony zachodniej do dw6ch weztéw drogowych na trasie S14 wlasnie
tymi obwodnicami, a nastepnie z weztéw:

— Konstantynéw Lédzki poprzez planowang rozbudowe ulicy Szczecinskiej (od
obecnego przebiegu do granic miasta Lodzi) do czesci péinocnej Lodzi,

— Lédz-Retkinia poprzez ulice Maratonska do czesci poludniowej Lodzi.

Dodatkowo pojazdy nie beda w stanie zjecha¢ z drogi S14 i na nia wjechaé w cen-
tralnej czesci Konstantynowa ze wzgledu na brak wezta drogowego na tym obszarze.
W ten sposéb ruch pojazdéw przejezdzajacych przez srodkowa czes¢ Konstantynowa
zostanie calkowicie wyeliminowany. Obwodnice moga by¢ budowane fragmentami
z uwzglednieniem mozliwo$ci ich finansowania. Parametry poszczegélnych odcinkéw
tych obwodnic powinny by¢ okreslone za pomoca kolejnych badan.

Analizujac jednak przygotowane prognozy do 2040 r., mozna wyciagna¢ wniosek,
ze nalezy tak zaplanowac infrastrukture, zeby ruch tranzytowy wschéd-zachéd byt
przejety przez proponowane obwodnice. R6znica w liczbie pojazdéw pomiedzy punk-
tami 3 a 4 (ryc. 5) stanowi ten ruch, ktdéry zatrzymuje sie lub wyjezdza z Konstan-
tynowa Lédzkiego, co oznacza, ze po wybudowaniu obwodnic przez $rodek miasta
powinien pozosta¢ tylko ten niewielki ruch oraz samochody komunikacji zbiorowej.
W celu wyliczenia proporcji ruchu, ktéry przejelaby obwodnica péinocna, przyjeto
proporcje obecnego ruchu w punktach 6 i 7. Z przeprowadzonych wyliczen wynika, ze
obwodnica poludniowa pojedzie 36% pojazdéw (wg prognozy w 2040 r. bedzie to 7733
pojazdéw na dobe), a obwodnica potudniowa pojedzie 64% pojazdéw (wg prognozy
w 2040 r. bedzie to 13 748 pojazdéw na dobe). Prace nad szczegétowym planowaniem
parametréw proponowanych obwodnic nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem nie tylko
potrzeb transportowych, ale takze innych czynnikéw — ekonomicznych, spolecznych
i ekologicznych.

Podsumowanie

W wyniku przeprowadzonych analiz i rozwazan w niniejszym artykule sformulowa-
no nastepujace wnioski:

1. Drogilezace na terenie Konstantynowa L.odzkiego przenosza zaréwno w uktadzie
wschéd—zachdd, jak i péinoc—potudnie ruch gtéwnie tranzytowy.

2. Przygotowane prognozy ruchu jednoznacznie wskazuja na konieczno$¢ budowy
zaréwno drogi S14, jak réwniez dwéch obwodnic miasta przejmujacych ruch na kie-
runku wschéd-zachéd.

3. Realizacja proponowanych obwodnic oraz pozostalej infrastruktury komunika-
cyjnej jest uzalezniona od budowy drogi S14. Z tego powodu bardzo wazne jest zbu-
dowanie tej drogi mozliwie najszybciej.

4. Brak rozbudowy infrastruktury drogowej (S14, proponowane obwodnice oraz
pozostale elementy infrastruktury) lub odkladanie jej w czasie bedzie mialo powazne
skutki w obszarze probleméw z logistyka miejska, ekologia, niezadowoleniem spotecz-
nym oraz wyhamowaniem wzrostu gospodarczego analizowanego obszaru.
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Przedsiewzigcia budowy infrastruktury transportowej zawsze sa bardzo trudne ze
wzgledu na ich szeroki zakres i skutki. Jednak bez tych trudnych i diugotrwalych inwe-
stycji miasto nie zapewni swoim mieszanicom odpowiednich warunkéw zycia. Nalezy
zatem podja¢ wyzwanie budowy niezbednych elementéw infrastruktury transportu
zar6wno na szczeblu rzagdowym, jak i samorzadowym.

Bibliografia

Brol R. (red.), 2004, Ekonomika i zarzgdzanie miastem, Wydawnictwo Akademii Ekonomicznej we Wroc-
fawiu, Wroctaw.

ChengJ., Bertolini L., 2013, Measuring urban job accessibility with distance decay, competition and diversity,
“Journal of Transport Geography” 30.

Dembinska-Cyran L., 2006, Sposoby rozwigzywania problemdw transportu w zgodzie z zasadami zréwnowa-
Zonego rozwoju miast (cz. 1.), ,Logistyka” nr 6.

Generalny pomiar ruchu w 2010 r., GDDKiA, https://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010

Komornicki T., 2015, Present and future spatial accessibility of the Polish sea ports, “Bulletin of the Maritime
Institute in Gdansk” 30(1).

Komornicki T., Rosik P, Sleszynski P, Solon J., Wisniewski R., Stepniak M., Czapiewski K., 2013, Wplyw
budowy autostrad i drég ekspresowych na rozwdj spoteczno-gospodarczy i terytorialny Polski, opracowa-
nie wykonane przez Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej Akademii Nauk na
zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, Warszawa.

Konstantynéw Lédzki w liczbach, http://www.polskawliczbach.pl/Konstantynow_Lodzki#finanse-publiczne
(dostep 28 marca 2018).

Konstantynéw, twoje miasto, http://www.polskawliczbach.pl/Konstantynow_Lodzki (dostep 28 marca 2018).

Koztowski R., 2011, Wplyw infrastruktury transportu na rozwdj klastréw na przyktadzie regionu tédzkiego,
[w:] Sosnowski J. (red.), Klastry logistyczne na tle proceséw rozwoju regionu, Wydawnictwo Uniwersytetu
Lédzkiego, £.6dz 2011.

Koztowski R., Marczak M., Sikorski A., Kozal T., Janusz A., Palczewska A., 2014, Raport koricowy projektu
Systemowe wsparcie proceséw zarzadzania w JST — Konstantynéw Lédzki.

Marshall S., Banister D. (eds.), 2007, Land use and transport: European research toward integrated policies,
Elsevier, Amsterdam.

Natezenie Ruchu z wykorzystaniem Google Maps, Typowe natezenie ruchu w poniedzialek o godz. 07:35
oraz w piagtek o godz. 15:25 w centrum miasta na skrzyz. 711710, https://www.google.pl/maps/place/95-
-050+Konstantyn%C3%B3w+%C5%81%C3%B3dzki/@51.757086,19.2751446,13z/data='4m5!3m4!1s0x47
la4ae5535334¢7:0x5107b380d9b503ac!8m?2!3d51.7476048!4d19.3254913!5m1!1e1?hl=pl

PerencJ., 1994, Proba okreslenia istoty kosztow zewnetrznych w transporcie, ,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego. Prace Wydziatu Transportu i Laczno$ci” nr 5.

Polska w liczbach, http://www.polskawliczbach.pl/Konstantynow_Lodzki (dostep 28 marca 2018).

Pomiar ruchu na drogach powiatowych powiatu pabianickiego — rok 2013.

Pomiar ruchu na drogach wojewddzkich w 2010 roku.

Rudnicki A., 2010, Zréwnowazona mobilnos¢ a rozwdj przestrzenny miasta, ,Czasopismo Techniczne.
Architektura” z. 3.

Rzepnikowska M., Mikotajczak R., Antczak R., Barcik A., Wojcik, M., Raport o korkach w 7 najwiekszych
miastach Polski, Warszawa marzec 2016, Deloitte, http://www?2.deloitte.com/pl/pl/pages/public-sector/
articles/korki-w-polskich-miastach.html (dostep 28 marca 2018).

Statystyczne vademecum samorzadowca, Gmina Miejska Konstantynéw Lédzki, http://lodz.stat.gov.pl/
vademecum/vademecum_lodzkie/portrety_gmin/pabianicki/miasto_konstantynow_lodzki.pdf (dostep
28 marca 2018).

Wisniewski S., 2016, Wplyw budowy potudnikowych obwodnic Lodzi na dostepnosé mieszkaricéw miasta
do sieci drég o najwyzszych parametrach, ,Rozwéj Regionalny i Polityka Regionalna” 34.

Zuziak Z.K., 2008, O tozsamosci urbanistyki, Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej, Krakéw.





