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ABSTRAKT: Punktem wyjscia do rozwazan podjetych w niniejszej pracy jest nakreslenie istoty dys-
funkcyjnosci terenéw miejskich, ktére stanowiac bariery rozwojowe o zréznicowanym charakterze,
moga wymagaé podjecia radykalnych proceséw naprawczych. Dysfunkcyjnoséé terenéw miejskich
moze sie przejawia¢ w postaci stanu dezintegracji przestrzeni miejskiej. W celu weryfikacji tej tezy
dokonano analizy wybranych projektéw rewitalizacji terenéw miejskich, ktére uwzglednialy demo-
lowanie elementéw dezintegrujacych w miescie i wprowadzenie na ich miejsce terenéw zieleni jako
przestrzeni publicznej. Na podstawie przeprowadzonych studiéw stwierdzono, ze tereny zieleni sa
istotng struktura (re)integrujaca wspolczesne miasta. Najwyzszg podatnosé na tego typu projekty
radykalnej rewitalizacji wykazuja tereny komunikacyjne.
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ABSTRACT: The starting point for the considerations presented in this paper is to outline the
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integration of urban space. In order to verify this thesis, there have been analyzed selected revita-
lization projects, which included demolitions of morphological elements disintegrating urban space
and where green public space was implemented to (re)integrate the city. Based on the research results,
it was found that green areas are an important structure of (re)integrating modern cities. Trans-
portation used lands display the highest susceptibility to this type of radical revitalization projects.
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Wprowadzenie

Rewolucja przemystowa przyczynita sie do skoku cywilizacyjnego nieznane-
go wczedniej w historii ludzkosci. Jednoczesnie spowodowata ona daleko idace
przeksztalcenia historycznie uksztattowanej struktury przestrzenno-funkcjonal-
nej miast, ktére wigzaly sie z zaburzeniem hierarchii terenéw miejskich i degra-
dacja przestrzeni publicznej. Stad termin ,rewolucja” obejmuje nie tylko zmia-
ny w sferze gospodarczej, spotecznej i kulturowej, ktére mialy miejsce w mias-
tach od przetomu XVIII i XIX w., lecz takze w wymiarze przestrzennym. We
wspoblczesnych miastach pojawiaja sie symptomy nowej ,rewolucji”, laczonej
z realizacjg koncepcji zrownowazonego rozwoju. Polega ona m.in. na racjonal-
nym wykorzystaniu zasobéw naturalnych, w szczegélnosci tych nieodnawial-
nych, na wprowadzaniu do miast energii odnawialnej oraz na ochronie terené6w
zieleni i ksztaltowaniu nowych obszaréw biologicznie czynnych w celu zacho-
wania lub zwigkszenia bioréznorodnosci w srodowisku silnie przeksztalconym
przez czlowieka. Mozna zatem méwic o pewnej formie , zielonej rewolucji” do-
konujacej sie we wspodlczesnych miastach. W dziatania te wpisuje sie takze
rewitalizacja jako proces wieloaspektowego ozywienia terenéw miejskich, ktére
utracity ekonomiczne, spoteczne i techniczne podstawy swojej egzystencji. Pro-
wadzi ona m.in. do zwigkszenia intensywnosci uzytkowania terenéw miejskich
poprzez wtérna adaptacje szeroko pojetych obszaréw zdegradowanych (kryzy-
sowych) i ograniczenie w ten sposéb ekspansji miasta na tereny niezurbanizo-
wane. Postepujaca reorientacja teoretyczna procesu rewitalizacji w kregach kul-
tury anglosaskiej, Francji oraz Niemiec uwzglednia demolowanie jako integralne
narzedzie w procesach naprawczych. Doswiadczenia krajow rozwinietych,
gdzie programy rewitalizacji sg realizowane juz od kilku dziesiecioleci, poka-
zuja, ze dzialanie to nie musi si¢ wigzac jedynie z eliminacjg z przestrzeni miej-
skiej terenéw i obiektéw zdegradowanych technicznie i funkcjonalnie. Demolo-
waniu w ramach procesu rewitalizacji podlegaja tam obiekty niebedace w stanie
$mierci technicznej i nadal pelniace swoje funkcje, ale ktérych obecnosé wsréd
elementéw zagospodarowania przestrzennego miasta zostala uznana za nie-
zgodng z oczekiwaniami i potrzebami wspoélczesnych uzytkownikéw miasta.
Szczegblne miejsce zajmuja te z wymienionych elementéw, ktére zaburzajq fad
przestrzenny i sp6jnosé przestrzenno-funkcjonalng miast, czyli formy dezinte-
grujace przestrzen miasta. Ich trwanie w miescie tworzy bariery rozwojowe
i zaburza sprawnos¢ funkcjonowania miasta jako catosci. W tym kontekscie
rewitalizacje mozna traktowac jako proces, ktérego celem jest eliminacja tych
barier, (re)integracja® przestrzeni i przywrdcenie sprawnosci funkcjonowania
miasta jako systemu. Analiza tego typu projektéw rewitalizacji, realizowanych

2 Zastosowanie przedrostka ,re-” w nawiasie wskazuje na mozliwos¢ zaistnienia sytuacji, w kto-
rej okreslone elementy struktury miasta poddawane sa badZz pierwotnej, badZ wtérej integracji.



,Zielona rewolucja”: demolowanie i rewitalizacja... 23

w miastach na calym $wiecie, pozwala wnioskowa¢, ze implementacja zieleni
miejskiej w formie nowej przestrzeni publicznej stanowi kluczowy element
struktury (re)integrujacej miasto.

Rewitalizacja i demolowanie jako narzedzie
w procesie (re)integracji przestrzeni miasta

Istota rewitalizacji jest zmiana ekonomicznych podstaw funkcjonowania ob-
szaru kryzysowego i jego ozywienie spoteczne poprzez opracowanie, wdroze-
nie, a nastepnie monitorowanie nowego programu funkcjonalnego i przestrzen-
nego (Sikora, Turata 2005). Jest to proces kompleksowy, wymagajacy spojnych
dzialaii o charakterze przestrzennym, spolecznym, gospodarczym i kulturo-
wym (Kaczmarek 2001, 2005, Rewitalizacja miast w Polsce... 2007, 2010, Rewitaliza-
cja a rozwoj... 2007, Przywojska 2016, Rewitalizacja miast polskich... 2010). Wsréd
kluczowych aspektéw realizacji procesu rewitalizacji coraz czeéciej wskazuje sie
takze na wymiar srodowiskowy (ekologiczny) (m.in.: Bassett, Griffiths, Smith
2002, Bernat 2010, Czyzewska 2009, Graczyk 2009). W zgodzie z teoria rewitali-
zacji jest to proces, ktéry obejmuje obszar zidentyfikowany jako kryzysowy,
czyli taki, ktéry ulegl degradacji ekonomicznej, spotecznej (moralnej), technicz-
nej i/lub kompozycyjnej (Mironowicz, Ossowicz 2005, Wojnarowska 2011).
W literaturze przedmiotu wérod typéw terenéw miejskich, jakie podlegaja pro-
cesom naprawczym, wskazuje sie najczesciej na: srodmieécia i wielofunkcyjne
przedwojenne obszary zabudowy miejskiej, blokowiska, tereny poprzemystowe
(Ziobrowski, Domarski 2010), tereny powojskowe (Rewitalizacja terendw poprze-
mystowych... 2010) i nieuzytki miejskie (Lorens 2005, Wybrane zagadnienia rewita-
lizacji... 2009). Znacznie rzadziej do obszaréw problemowych w miescie zalicza
sie m.in. tereny zieleni i wody (De Vries, Kotze 2016, Spoleczne i krajobrazowe...
2011). Jako osobnej kategorii obszaréw problemowych nie wyréznia si¢ nato-
miast terenéw komunikacyjnych, ktére najczesciej sg identyfikowane z terena-
mi pokolejowymi i poportowymi, i wraz z terenami poprodukcyjnymi, poskia-
dowymi i pomagazynowymi sa traktowane jako tereny poprzemystowe, w lite-
raturze zaréwno polskiej (m.in. Domarnski 2000, Gasidto 1998), jak i zagranicz-
nej (m.in. Schelte 1999, Stratton 2000). Tereny komunikacyjne, oprécz terenéw
kolejowych i portowych, obejmuja jednakze inne elementy infrastruktury
komunikacyjnej miasta, tj. lotniska, drogi kotowe i parkingi r6znego typu, co
wymaga ich skategoryzowania jako odrebnego elementu zagospodarowania
miasta, potencjalnie podlegajacego degradacji i rewitalizacj.

Kazdy z typéw terenéw miejskich, ktéry zostat zidentyfikowany jako obszar
kryzysowy i jako taki wymaga rewitalizacji, charakteryzuje sie odmiennym na-
tezeniem probleméw w wymiarze przestrzennym, funkcjonalnym, spotecznym,
gospodarczym, kulturowym i ekologicznym. Uwarunkowania te determinuja
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przebieg, cele i oczekiwane efekty procesu naprawczego. Niezaleznie od wiel-
kosci powierzchni terendw kryzysowych, ich lokalizacji, wartosci kulturowych
(historycznych) oraz kombinacji i natezenia obszaréw problemowych, w skali
og6lnomiejskiej tworza one tereny dysfunkcyjne. Wedtug Stownika jezyka pol-
skiego PWN dysfunkcja to ,nieprzystosowanie lub zle, nieprawidlowe przysto-
sowanie czego$ do pelnienia okreslonych funkcji, niefunkcjonalno$¢”. Funkcjo-
nalnosé¢ lub brak funkcjonalnosci elementu nalezy odnies¢ do wiekszej catosci,
w ktérej okreslony element pelni przypisang mu funkcje. W sytuacji kiedy prze-
staje on pelnié¢ te funkcje lub pelni ja w sposéb nieprawidlowy, nieadekwatny
do otaczajacej go rzeczywistosci, element ten traci zasadnos$¢ swego istnienia
w niezmienionej formie, wptywa bowiem negatywnie na sprawnoé¢ funkcjono-
wania catosci. Dysfunkcjonalnos¢ jest kontekstowa, co oznacza, ze element nie-
pelniacy prawidlowo swojej funkcji wzgledem okreslonej catosci moze odgry-
waé swoja role wlasciwie wzgledem innej calosci. Ponadto funkcjonalnosé
danego elementu jest zmienna w czasie.

Punktem wyijécia do rozwazan o dysfunkcjonalnosci w kontekscie miasta jest
zalozenie, ze miasto to ztozony uktad morfologiczny, bedacy efektem skumulo-
wanej dzialalnosci nastepujacych po sobie pokoleri spotecznoéci zamieszkujacej
i uzytkujacej okreslone terytorium. Ze wzgledu na zréznicowanie kulturowe
kazde miasto jest tworem indywidualnym i niepowtarzalnym mimo podobien-
stwa pelnionych funkgji i istnienia okreslonych wzorcéw ksztaltowania miast
w kolejnych epokach historycznych (Robinson 2006). Jednocze$nie przyjmuje
sie, ze miasto jest systemem skladajacym sie z podsysteméw urbanistycznego
i spotecznego, ktére mimo swej autonomicznosci sa ze soba organicznie po-
wigzane i wspoéldziatajace na zasadzie sprzezenh zwrotnych. Oznacza to, ze bu-
dowa podsystemu urbanistycznego odwzorowuje wszystkie podstawowe zréz-
nicowania podsystemu spolecznego, natomiast struktura i funkcjonowanie
spoleczenistwa podlega wplywom aktualnej formy miasta (Sierecka-Nowakow-
ska 2011). Poniewaz podsystem urbanistyczny zmienia si¢ zazwyczaj (lecz nie
zawsze) wolniej niz podsystem spoleczny, istnieje ciagla potrzeba przebudowy
miasta lub jego fragmentéw wynikajaca z niedostosowania pierwszego wzgle-
dem drugiego, czyli swoistego braku wzajemnej adekwatnosci®. Jak wskazuja
studia Aiello, Ardone i Scopellitiego (2010), skala tej niezgodnosci moze
wplywac na ocene jakosci zycia w miescie i miec istotne znaczenie dla dalszego
rozwoju spoleczno-ekonomicznego miasta. Tereny dysfunkcyjne w miescie sa
to zatem takie elementy zagospodarowania przestrzeni, ktére nie odpowiadaja
potrzebom i oczekiwaniom uzytkownikéw miasta, identyfikowanym (i poten-

% Brak wzajemnej adekwatnoéci podsystemow urbanistycznego i spotecznego wielokrotnie przy-
czynial sie do powstania nowych idei i koncepcji rozwoju miast, czemu poswiecono liczne studia
z zakresu urbanistyki, architektury, geografii i socjologii miast (m.in.: Liszewski, Maik 2000, Majer
2010, Stodczyk 2012).
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cjalnie r6znym) na konkretnym etapie rozwoju kazdego z miast. Utrata funkcjo-
nalnosci terenéw miejskich nie musi oznacza¢ pelnej badZ nawet czesciowej
utraty pelnionych przez nie funkcji (ekonomicznej, spotecznej, technicznej i/lub
kompozycyjnej). Informuje jedynie o tym, ze miasto jako ztozony system urba-
nistyczno-spoteczny nie dziata w pelni sprawnie wyposazony w ten konkretny
element zagospodarowania przestrzeni, bowiem przypisana mu wcze$niej rola
(funkcja) utracita swoje znaczenie dla istnienia stanu sprawnosci dziatania mia-
sta jako spdjnego ukladu przestrzenno-funkcjonalnego. Dla odzyskania tej spraw-
noéci element ten powinien by¢ poddany dziataniom naprawczym. W ramach
tego procesu moze on zosta¢ poddany modernizacji (unowoczesnieniu) lub
zastapiony inng forma zagospodarowania, ktéra bedzie odpowiada¢ aktualnym
oczekiwaniom i potrzebom uzytkownikéw miasta.

W opinii Klassena (1988) cecha stopniowego rozwoju spotecznego jest inercja
powodujaca, ze struktury przestrzenne nie moga by¢ zmieniane szybko?, co na-
stepnie prowadzi do narastajacej niezgodnosci pomiedzy ich wilasciwosciami
a potrzebami i wymogami spoleczeristw. Zachodzi zatem potrzeba zastepowa-
nia jednych (starszych) form zagospodarowania przez inne - nowsze (nowo-
czedniejsze), co w rezultacie przyczynia sie do powstania nowych przestrzeni
w mieScie. Nowos¢ ta moze mie¢ dwa znaczenia. Po pierwsze, techniczne,
zgodnie z ktérym przestrzen jest tak dlugo nowa (nowoczesna), dopdki nie
nastapi jej dekapitalizacja lub $mier¢ technologiczna. Po drugie, spoleczne, co
oznacza, ze przestrzen jest tak dlugo nowa (nowoczesna), jak diugo bedzie
uznawana przez spotecznoé¢ lokalng za nowaq. Liszewski (2006) zauwaza, ze
nowos$¢ przestrzeni moze sie przejawia¢ w trzech postaciach, jako: nowe funk-
cje, czyli tresci; nowe formy (ksztalt, wielkos¢, organizacja) oraz nowe poloze-
nie, inaczej - lokalizacja. Kazda ze wskazanych form ksztalttowania nowej prze-
strzeni miejskiej w wiekszym lub mniejszym stopniu wiaze sie z planowym
demolowaniem, ktére nalezy rozumiec¢ jako proces prowadzacy do niszczenia
morfologicznych, spotecznych, gospodarczych i kulturowych elementéw struk-
tury miasta. Niszczenie to wigze si¢ nie tylko z destrukcja, ale i z konstrukcja
(Harvey 1989, 1990), i jak pokazuja doswiadczenia wielu miast na $wiecie, de-
molowanie moze si¢ sta¢ racjonalnym elementem procesu rewitalizacji. Przy-
kiad stanowia tereny poprzemystowe, ktére w wyniku radykalnych dziatan na-
prawczych zyskuja wysoka pozycje w hierarchii terenéw miejskich, stajac sie
nowymi przestrzeniami centralnymi (Kazimierczak 2014a, 2014b). W tym Swiet-
le planowe demolowanie obejmuje réwniez formy dysfunkcyjne, co umozliwia
ich zastapienie przez formy nowe, o wyzszej funkcjonalnosci.

# Zdaniem Kuleszy (2011) formy urbanistyczno-architektoniczne wykazuja wzgledna trwatosc,
co potwierdza Koter (1994), wskazujac przede wszystkim na liniowe elementy morfologiczne w po-
staci ulic w miescie. Podlegaja one jednak przeksztalceniom wraz z postepem cywilizacyjnym
i zmiang w czasie gléwnych funkgji, ktére decyduja o rozwoju danego miasta na okreslonym etapie
jego ewolucji.
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Utrata funkcjonalnoéci terenéw miejskich jest ich naturalng cechg. Przyczy-
niajg sie do tego ewolucja funkcji i zmiana ich znaczenia w rozwoju miasta, po-
dobnie jak sposéb urzadzenia przestrzeni dostosowany do petnienia okreslo-
nych funkcji w miesécie. Sukcesja tych funkcji moze wymagaé modernizacji
przestrzeni w sposéb ewolucyjny, a w skrajnych sytuacjach pelnej utraty funk-
cjonalnoéci, jak np. w przypadku terenéw poprzemystowych, do ich ozywienia
niezbedne sa dzialania radykalne, silnie skondensowane w czasie. Tereny
(po)przemystowe stanowia wzorcowy przyklad terenéw dysfunkcyjnych
w miescie, bowiem utrata ich funkcjonalnosci zwigzana jest z upadkiem ekono-
micznej podstawy ich istnienia. Jako tereny zdegradowane, nieuzytkowane,
nieznane stanowia bariere nie tylko psychologiczna, lecz takze urbanistyczno-
-architektoniczng, ktéra powoduje fizyczna dezintegracje przestrzeni miasta.
W tym samym kontekscie za formy dysfunkcyjne nalezy uzna¢ tereny komu-
nikacyjne, w tym te, ktére nadal pelnig swoje funkcje w uktadzie miejskim. Ich
podstawowq rola jest zapewnienie przeptywu ludzi i towaréw pomiedzy mia-
stami oraz wewnatrz miast. Maja one zatem funkcje integrujaca w ujeciu gospo-
darczym i spotecznym. Integracyjna rola terenéw komunikacyjnych w aspekcie
morfologicznym nie jest natomiast tak jednoznaczna i decyduje o niej forma
urbanistyczno-architektoniczna. Wsréd elementéw tego typu dezintegrujacych
miasto mozna wskaza¢ naziemne linie kolejowe oraz rozbudowang infrastruk-
ture drogowsg, tj. autostrady i drogi szybkiego ruchu, ktére w Stanach Zjedno-
czonych Ameryki byly budowane od lat 30. XX w., a w wigkszosci rozwinietych
krajéw Europy Zachodniej od lat 50. XX w. W obu obszarach geograficznych
stanowily one odpowiedZ na rozwoj cywilizacyjny i zwigzany z nim rosnacy
poziom motoryzacji oraz mobilnosci spoteczeristw. Wspodlczesnie, m.in. pod
wplywem nowych koncepcji rozwoju miast, w tym rozwoju zréwnowazonego,
ktérego istotnym elementem jest ograniczenie ruchu kolowego w miescie na
rzecz wspierania rozwoju transportu proekologicznego (tramwajowego, trolej-
busowego, rowerowego), infrastruktura drogowa, w szczegélnosci ta przeska-
lowana, staje si¢ niepozadanym elementem zagospodarowania miast. Studia
nad percepcja krajobrazu miejskiego zainicjowane przez Lyncha (1960) nie po-
zostawiaja watpliwosci, ze nadmiernie rozbudowana infrastruktura drogowa
stanowi wyrazne bariery w przestrzeni miejskiej. Tereny komunikacyjne, jako
jedna z form dezintegrujacych miasto oraz tereny dysfunkcyjne, mogg zatem
podlegaé procesom naprawczym takim jak rewitalizacja, ktérej celem jest przy-
wrocenie sprawnosci funkcjonowania miasta poprzez (re)integracje przestrzeni
miejskiej. Istotna w tym kontekscie jest Swiadomos¢ spoteczna i zarzadcow
przestrzeni o negatywnym oddzialywaniu konkretnej formy przestrzennej na
otoczenie blizsze i dalsze oraz o zestawie dostepnych narzedzi (np. prawnych,
finansowych i technicznych) umozliwiajacych eliminacje tej bariery.

Architektoniczno-urbanistyczne elementy dezintegrujace, np. w formie zde-
gradowanych obszaréw Ssrédmiejskich, opuszczonych i nieuzytkowanych tere-
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néw pofabrycznych czy przeskalowanej infrastruktury komunikacyjnej, stano-
wig istotny czynnik obnizajacy jako$¢ zycia w miescie lub jego konkretnym
fragmencie. Sa to bariery rozwojowe, ktére powoduja, ze miasto rozwija sie wol-
niej, poniewaz lezace w ich bezposrednim sasiedztwie obszary najczesciej nie
wykorzystuja w pelni swojego potencjalu rozwojowego. Z powodu wystepo-
wania barier w przestrzeni powstajg w miescie obszary sytuowane ,nizej”
w hierarchii terenéw miejskich (obszary marginalizowane spolecznie, funkcjo-
nalnie, gospodarczo), co czesto prowadzi do ich stopniowej lub relatywnie szyb-
kiej degradacji (badz pogtebienia stanu degradacji). W rezultacie stanowia one
potencjalny lub rzeczywisty obszar kryzysowy wymagajacy dziataii napraw-
czych. Obszar kryzysowy sam w sobie staje sie réwniez barierg dla sasiednich
terenéw miejskich. Zidentyfikowane bariery rozwojowe wymagaja okreslonych
nakladéw niezbednych do ich eliminacji, ktére umozliwia dalszy rozwdéj miasta
lub jego okreslonego fragmentu®. Osiggniecie sprawnosci funkcjonalnej miasta
poprzez likwidacje elementéw dezintegrujacych moze nastapi¢ w wyniku pro-
gramow rewitalizacyjnych, w ktérych planowe demolowanie jest jednym
z podstawowych narzedzi. W $wietle rozwazan nad istotg ,nowosci” przestrze-
ni miejskiej (Liszewski 2006) wprowadzenie nowej (nowoczesnej) formy zago-
spodarowania terenu poprzez demolowanie wczesdniej istniejacej struktury nie
musi by¢ zwigzane z jej technicznym rozkladem, a jedynie z degradacja o charak-
terze moralnym, zwiazana przede wszystkim z wizerunkiem miejsca i/lub jego
funkcja spoteczng (brakiem tej funkciji).

W tradycyjnym podejéciu do procesu rewitalizacji jest ona rozumiana jako
sekwencja planowych dziatan, ktéra ma na celu ozywienie gospodarcze oraz
zmiane struktury przestrzennej i funkcjonalnej zdegradowanych obszaréw mia-
sta (Kaczmarek 2010a, 2010b). W kontekscie terenéw dysfunkcyjnych nad-
rzedng idea rewitalizacji jest natomiast osiggniecie optymalnego stanu (w okres-
lonym czasie) dostosowania struktury morfologicznej (przestrzenno-funkcjo-
nalnej) do potrzeb i oczekiwan uzytkownikéw miasta, czyli osiggniecie optymal-
nej adekwatnosci podsystemu urbanistycznego i spotecznego miasta. W Swietle
historii rozwoju miast jest to proces cigglty (nie koriczacy sie), bowiem nie istnie-
je stan stalego dostosowania ukladu morfologicznego miasta do potrzeb jego
mieszkaricow i uzytkownikéw, ze wzgledu na postepujacy rozwéj cywilizacyj-
ny i zmieniajace si¢ uwarunkowania gospodarcze, kulturowe i polityczno-
-ideologiczne. Mozna w rezultacie przyjaé, ze rewitalizacja permanentnie towa-
rzyszy ewolucji sSrodowiska zurbanizowanego (i nie tylko), a jej zakres moze
obejmowac zaréwno dzialania o charakterze adaptacyjnym, jak i dzialania ra-
dykalne, tj. demolowanie. W odréznieniu od tradycyjnie pojmowanej rewitali-
zacji proces ten moze, lecz nie musi, wymagaé¢ zmiany struktury funkcjonalnej
przeksztalcanego obszaru.

5 W bezposredni sposob wiaze sie to z koncepcja progéw rozwojowych miasta Malisza (1981).
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Tereny zieleni w procesie rewitalizacji i (re)integracji miasta

Za przestrzerr miejska w pelni integralna z punktu widzenia morfologii moz-
na uznaé taka, gdzie nie ma barier architektoniczno-urbanistycznych. Jest to
stan w praktyce nieosiagalny w skali calego miasta ze wzgledu na zréznicowa-
ne formy zagospodarowania umozliwiajace realizacje okreslonych funkcji w mie-
Scie, ktore z reguly wymagaja odizolowania w uktadzie miejskim. Mozliwa jest
natomiast optymalizacja stanu integralnosci miasta, polegajaca na eliminacji ba-
rier m.in. w postaci terenéw dysfunkcyjnych, w obszarach kluczowych dla funk-
cjonowania spotecznosci miejskiej. Za taka nalezy uznaé przestrzen publiczna,
szczeg6lnie w centrach miast, decydujacych o ksztaltowaniu tozsamosci miesz-
kanicow miasta (Wallis 1979). Niemal symboliczny wymiar centrum miasta
podkreslaja Jalowiecki i Szczepanski (2010), utozsamiajac je z przestrzenia pub-
liczng. Wanikowicz (2010) twierdzi, ze przestrzen publiczna we wspélczesnych
miastach stanowi dobro wspdlne o ograniczonym zasobie i jako taka powinna
podlega¢ szczegblnej trosce. W istotnym stopniu sytuacja ta jest konsekwencja
daleko posunietej ingerencji w spéjny, harmonijny i czytelny uklad przestrzeni
publicznej, jaki nastapit wraz z rozwojem XIX- i XX-wiecznej industrializacji
miast (Majer 2010). Przestrzeni publiczna ulegata modyfikacji wraz z kolejnymi
fazami uprzemystowienia, ktére byly zwigzane ze zmianami w technologii pro-
dukgcji i transportu, uzaleznionymi od dominujacego rodzaju zZrédel energii
(Mumford 1961). W rezultacie nastapila fragmentaryzacja przestrzeni miejskiej
i przestrzeni publicznej.

Ziobrowski i Domanski (2010) jako specyficzng forme przedmiotu rewitaliza-
¢ji wyrézniaja krajobraz miejski, ze szczegélnym uwzglednieniem sylwety mia-
sta i systemu przestrzeni publicznej. Wydaje sie, ze tak rozumiany przedmiot
rewitalizacji jest nadrzedny wzgledem pozostalych form identyfikowanymi
z typami terenéw zurbanizowanych. Jednoczesnie wskazuje on na wyjatkowe
znaczenie przestrzeni publicznej w szeroko rozumianej poprawie sprawnosci
funkcjonowania miasta badz jego newralgicznych fragmentéw. Rola odzyski-
wania przestrzeni w procesie ksztaltowania wysokiej jakosci przestrzeni publicz-
nej jest szczegoblnie istotna w centralnych czeséciach miast, decydujacych o tozsa-
mosci mieszkancéw (Sierecka-Nowakowska 2011). Dziatanie to ma kluczowe
znaczenie w aspekcie spoteczno-kulturowym procesu rewitalizacji. Przestrzen
publiczna jest miejscem interakcji spotecznoéci lokalnej oraz kontaktow tej
spolecznosci z przybyszami (Gehl 2009). Zdaniem Baumana (2000) poszukiwa-
nie w strukturze miejskiej przestrzeni, ktére moglyby pelni¢ funkcje publiczne,
jest nadrzednym zadaniem w procesie ksztaltowania miasta, a wspoélczesnie
moze by¢ ono realizowane wlasnie poprzez odzyskiwanie, czyli de facto rewita-
lizacje, m.in. terenéw dysfunkcyjnych. Tereny zieleni odgrywaé¢ moga w tym
procesie wiodaca role, bowiem to ich obecnos¢ oraz jakos¢ tworza korzystne
warunki do zycia w mieécie i, co pokazuja liczne przyklady z calego $wiata,
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staja sie wspolczesnie jednym z kluczowych czynnikéw decydujacym o checi
zamieszkania (lub pozostania) w miescie. Jak zauwaza Czochanski (2010), nie-
dostateczna ilos¢ i jakosé przestrzeni zielonych wspéltworzacych przestrzen
publiczng, obok probleméw ekonomicznych i strukturalnych, jest jedng z przy-
czyn wywolujacych emigracje i suburbanizacje w miastach wschodnich landéw
Niemiec od poczatkéw lat 90. XX w. Ksztattowanie terendéw zieleni w ramach
procesu rewitalizacji stanowi zatem jeden z gtéwnych czynnikéw decydujacych
o utrzymaniu w dluzszej perspektywie czasowej rozwoju miasta w ujeciu prze-
strzennym (wzrost liczby inwestycji, m.in. w oparciu o ksztaltowanie przyjaz-
nych i zielonych przestrzeni publicznych), gospodarczym (wzrost liczby miejsc
pracy) i spoteczno-kulturowym (wzrost liczby mieszkaricéw i ich zadowolenia
oraz przywigzania do miejsca zamieszkania, wzrost tozsamosci lokalnej miesz-
kancéw, wydluzenie zycia w wyniku poprawy warunkéw zdrowotnych zamiesz-
kania).

W opinii Przewozniaka (1989) miasto jako zlozony i dynamiczny system an-
tropogeniczny rozwija sie kosztem s$rodowiska przyrodniczego, powodujac
jego zmiany redukcyjne i destrukcyjne. Czochanski (2010) dodaje, ze zmiany te
zachodza dwukierunkowo - z obszaréw naturalnych na obszary stricte zabudo-
wane lub w procesie zastepowania obszaréw naturalnych obszarami miejskiej
zieleni urzadzonej lub nieuzytkami (w wyniku degradacji ekosysteméw) - co de
facto i tak stanowi destrukcje ekosystemu pierwotnego. W literaturze przedmio-
tu zielenia miejska nazywa si¢ obszar porosniety roslinnoscia zagospodaro-
wang, ktéra podlega zabiegom odpowiednich stuzb miejskich lub mieszkan-
cOw. Sa to w szczegdlnosci parki miejskie, skwery, ogrédki dziatkowe, zorgani-
zowane place zabaw z zielenia, wigksze obszary matej zieleni osiedlowej, roz-
legle obszary trawnikéw, réwniez wzdluz ciaggéw komunikacyjnych, wody
stojace i plynace wraz z otaczajacg je zielenig (Sobczynski, Wosiak 2002, za: Les-
niewska, Drzewiecki 2011). W bardziej uproszczony sposob przestrzen zielona
w mieécie definiuje Czocharski (2010), przyjmujac, ze jest to kazda przestrzen
trwale pokryta roslinnoscia, zachowana w stanie niewymagajacym codziennej
pielegnacji i mogaca wegetowaé¢ w sposéb naturalny, towarzyszaca terenom
i obiektom zagospodarowanym przez czlowieka. Znaczenie terenow zieleni
W organizacji wspolczesnej przestrzeni miast bylo wielokrotnie przedmiotem
rozwazan w licznych studiach z zakresu geografii, urbanistyki, architektury
i socjologii (Giedych 2005, Kothencz, Blaschke 2017, Meerow, Newell, Stults
2016, Niemirski 1973, Ptaszycka 1950, Wolch, Byrne, Newell 2016). Nowy im-
puls do rozwoju miast z uwzglednieniem ksztaltowania przestrzeni zielonych
data tzw. Nowa Karta Ateriska z 1998 r. (zaktualizowana w 2003 r.), w ktérej
wyrazono wizje miast laczaca érodowisko zurbanizowane ze Srodowiskiem
przyrodniczym (Czochariski 2010). Wspoéiczesnie zachowanie terenéw wolnych
od zabudowy i powigzanych w jeden system z parkami i pasmami zieleni sta-
nowi jedno z kluczowych zalozen projektowania miast m.in. zgodnie z zasada
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smarth growth, wpisujaca sie w koncepcje rozwoju zréwnowazonego (Mierzeje-
wska 2008, Parysek 2013). W tym kontekscie tereny zieleni sg integralnym ele-
mentem systemu funkcjonalnego miasta oraz obszaréw naturalnych i obiektéw
przyrodniczych w zewnetrznym otoczeniu miasta. Szczegélnie istotng role od-
grywaja one jako element struktury miasta powiazany z zabudowq mieszka-
niowa. Tereny zieleni to miejsce wypoczynku i rekreacji podnoszace jakos¢ za-
mieszkania (Mierzejewska 2001). Tworza one trwala wartos¢, stanowiac podsta-
we dla rozwoju innych funkcji kreujacych range i atrakcyjnos¢ miejsca, oparta
na walorach estetycznych i krajobrazowych oraz na wydarzeniach kulturalnych
(Czocharnski 2010). Tereny zieleni w $rodowisku zurbanizowanym maja zatem
zréznicowane funkcje: ekologiczne, spoteczne, estetyczne, techniczne i gospo-
darcze. Wedlug Przewozniaka (2002) odgrywaja one kluczowa role w ksztalto-
waniu tadu przestrzennego, czyli swoistego systemu materialno-funkcjonalne-
go, ktérego najwazniejszym wyznacznikiem jest efektywnosé funkcjonowania.
Jednym z czynnikéw tej efektywnosci jest natomiast efektywnosé ekologiczna,
w tym jakoé¢ ekologicznych warunkéw zycia ludnosci.

We wspolczesnej literaturze podkreéla sie istotng role terendéw zieleni jako
waznego elementu struktury przestrzeni publicznej, ktéra w Karcie Przestrzeni
Publicznej przyjetej na Kongresie Urbanistéw Polskich w 2009 r. zostata okres-
lona jako ,szczegélna przestrzenn wspodlnie uzytkowana, ktéra jest wytworem
cywilizacji niezaleznie od formy wiasnosci, a o publicznym jej charakterze de-
cyduje sposob jej uzytkowania”. Autorzy Karty za przestrzen publiczna uznali
to wszystko, co wspoéttworzy krajobraz, klimat i estetyke miasta, przede wszyst-
kim tereny ogé6lnodostepne oraz elementy przyrody wraz z towarzyszacymi im
zagospodarowaniem i zabudowa (Mierzejewska 2011). Sierecka-Nowakowska
(2011) zwraca uwage na znaczenie przestrzeni zielonych, stanowiacych element
przestrzeni publicznej rozumianej jako dobro wspdlne, i podkresla wazna role
terenéw zieleni we wspétksztaltowaniu tozsamosci mieszkancéw miasta, szcze-
goblnie w kontekscie postepujacej metropolizacji i zwiazanego z nig zagrozenia
unifikacji krajobrazu miast. Tereny zieleni sg traktowane jako strategiczny
czynnik wyposazenia miasta, czesto na réwni z placami i ulicami (Sutkowska
2006). Jednak Mierzejewska zauwaza (2011), ze nie kazdy teren zieleni miejskiej
pelni funkcje publiczne, wskazujac, ze za takie rozumie sie tereny pokryte ros-
linnoscia majaca szczegodlne znaczenie dla zaspokajania potrzeb mieszkaficow,
poprawy jakosci ich zycia i nawiazywania kontaktéw spolecznych ze wzgledu
na polozenie tych terenéw oraz cechy funkcjonalno-przestrzenne. Tereny ziele-
ni oprocz funkgji publicznej pelnia takze funkcje: estetyczne, rekreacyjne, zdro-
wotne i ostonowe. Sa to: parki, zielefice, promenady, bulwary, ogrody, cmenta-
rze oraz zielenn towarzyszaca placom i ulicom.

W wielu krajach $wiata zauwazalny jest kryzys przestrzeni publicznej, pole-
gajacy na jej kurczeniu sie, obnizaniu jakosci i komercjalizacji (Franta 2004, Ko-
chanowska 2002, 2010, Maik 2011). Za szczegdlne zagrozenie uwaza si¢ rézne
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formy koncentracji handlu i rozrywki w jednym obiekcie, ktore Jatowiecki
i Szczepanski (2010) okreslajg mianem swoistego ,antycentrum”, natomiast
Sepe (2007) opisuje jako ,antymiasto” i ,antyprzestrzeni publiczng”. Inni bada-
cze, jak Harvey (2005) i Dymnicka (2008), wskazuja na postepujaca fragmenta-
ryzacje przestrzeni publicznej, tworzaca konglomerat nieciggtych funkgji i luz-
no powigzanych elementéw niewykazujacych zwigzku z miastem. Zrédia
wspolczesnej fragmentaryzacji miejskiej przestrzeni upatruje sie w tempie i dy-
namice zmian w zyciu spolecznym oraz w kryzysie wielkomiejskiego spoteczen-
stwa (Mierzejewska 2011). Niewatpliwie stan calosciowego kryzysu istoty prze-
strzeni publicznej nie pozostaje bez wplywu na pogarszajacy sie stan zieleni
miejskiej i innych terendw otwartych w mieécie. W opinii Mierzejewskiej (2011)
zielenn miejska znajduje sie w sferze zainteresowarn i pogladéw urbanistéw
glownie z uwagi na jej zdolnos¢ ksztaltowania klimatu wnetrz urbanistycznych.
Gléwnym czynnikiem dezintegracji miasta jest natomiast brak ciggtosci tych
wnetrz. Zatem w celu stworzenia miasta funkcjonujacego i postrzeganego jako
spojna calos¢ nalezy polaczy¢ jego czeéci kompozycyjne poprzez tworzenie
whnetrz miejskich (Zurowska 2010). Stanowityby one podstawe sieci przestrzeni
publicznych, ktére maja zrewaloryzowac obszary miejskie i umozliwi¢ (re)inte-
gracje miasta.

Doswiadczenia miast na Swiecie w zakresie rewitalizacji
i ksztaltowania zielonej przestrzeni publicznej
na terenach dysfunkcyjnych

Projekty rewitalizacji terenow dysfunkcyjnych, uwzgledniajace ksztaltowa-
nie nowej zielonej przestrzeni publicznej jako kluczowego elementu w procesie
(re)integracji struktury przestrzenno-funkcjonalnej miasta, sa wspolczesnie rea-
lizowane na calym $wiecie. Wynika to nie tylko z technicznych, estetycznych
i spotecznych funkcji terenéw zieleni, lecz réwniez z rosnacej $wiadomosci
spolecznej o pozytywnej roli zieleni miejskiej dla fizycznego i psychicznego
zdrowia cztowieka oraz o koniecznosci zapewnienia bioréznorodnosci niezbed-
nej do utrzymania zycia przyrody na terenie miasta. Tereny zieleni staja sie in-
tegralnym elementem wysokiej jakosci przestrzeni publicznej, ktérej ksztalto-
wanie nalezy do kluczowych zadan w planowaniu wspdlczesnych miast.
Rewitalizacja z wykorzystaniem zieleni jako formy (re)integrujacej stanowi istot-
ny element polityki zréwnowazonego rozwoju miasta, szczegdlnie w warun-
kach gdy przestrzern w miastach staje sie¢ dobrem o ograniczonym zasobie (Wan-
kowicz 2010).

Dalsze rozwazania w niniejszej pracy beda skoncentrowane na liniowych ele-
mentach morfologii miasta, przede wszystkim na terenach komunikacyjnych,
ktére niezwykle rzadko s przedmiotem pogtebionych analiz w debacie nad
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wspolczesng rolg rewitalizacji w przywracaniu sprawnoéci funkcjonalnej miast.
Moga one stanowic interesujacy przedmiot badar ze wzgledu na ich powszech-
ne wystepowanie w formie elementéw dezintegrujacych przestrzeri miejska. Sa
to glownie wielopasmowe ulice, utrudniajace komunikacje pomiedzy terenami
po ich obu stronach, ktéra w przypadku autostrad wewnatrzmiejskich jest
ograniczona do minimum; linie kolejowe, ktére od poczatku rozwoju kolejnic-
twa byly obszarami niedostepnymi i dzielagcymi przestrzerr miasta; mury miej-
skie, zaréwno te historyczne, budowane w celach obronnych i militarnych, jak
i wspolczesne, ktére powoduja podzialy - od funkcjonalnych i ekonomicznych
po spoleczne, kulturowe i psychologiczne. Kazdy z tych elementéw morfologii
miasta, zidentyfikowany jako bariera urbanistyczno-architektoniczna, moze sie
sta¢ przedmiotem rewitalizacji. Proces ten moze mie¢ charakter adaptacyjny,
gdy istniejace elementy infrastruktury zostaja (w wiekszosci) zachowane, stajac
sie ramami dla nowo ksztaltowanej przestrzeni publicznej, lub charakter rady-
kalny, kiedy podstawowym narzedziem jest demolowanie i tworzenie zupetnie
nowych ram uzytkowania przestrzeni publicznej (Kazimierczak 2014b). Jedny-
mi z najslynniejszych przykladéw rewitalizacji adaptacyjnej (wlasciwej) sa
High Line Park w Nowym Jorku oraz Promenade Plantée w Paryzu utworzone
na dawnych wiaduktach kolejowych. Za przyklady rewitalizacji radykalnej
moga postuzyé zburzenie estakady autostrady w Seulu w celu utworzenia no-
wej przestrzeni publicznej z terenami zieleni wzdiuz rzeki Cheonggyecheon
oraz liczne wyburzenia autostrad w centrach miast Stanéw Zjednoczonych. Na
podobnej zasadzie tworzono planty w XIX w., po wyburzeniach $redniowiecz-
nych muréw miejskich woké! najstarszych czesci miasta, np. w Krakowie. Za
przyklad eliminacji innego typu muru moze postuzy¢é Mauerpark utworzony
na terenach po dawnym murze berlifiskim i terenach pokolejowych. Projekt
zakladat nadanie nowych wartosci nieuzytkom miejskim, ktére dotychczas byty
symbolem wieloaspektowego podziatu miasta w okresie socjalizmu i istnienia
Demokratycznej i Federalnej Republiki Niemiec.

Przykiady te ilustruja, jak duzy potencjat kryje sie w parkach linowych, ktére
jako przestrzeni publiczna integruja rejony miasta o zréznicowanych funkcjach,
a nawet historii i tozsamosci mieszkancéw. Przez swoja forme urbanistyczna sa
fatwo dostepne dla uzytkownikéw w oddalonych od siebie czesSciach miast,
przez co sprzyjaja wymianie kontaktéw spolecznych. Czesto sa wykorzystywa-
ne jako tereny rekreacyjne, wypoczynkowe oraz komunikacyjne z przeznacze-
niem dla pieszych i rowerzystéw. Jednym z najbardziej spektakularnych pro-
jektow rewitalizacji terenéw dysfunkcyjnych w Europie jest projekt Madrid-
-Rio w stolicy Hiszpanii, zrealizowany w latach 2003-2011 na terenach potozo-
nych wzdtuz rzeki Manzanares (doptywu rzeki Jarama, uchodzacej nastepnie
do rzeki Tag). Stanowi on péinocny fragment wiekszego projektu o charakterze
ekologicznym o nazwie Parque Linear del Manzanares, ktéry 1aczy nowo wy-
ksztalcony system terendéw zieleni w centrum miasta (Madrid-Rio) z terenami
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zielonymi na poludniowych przedmiesciach Madrytu w dolinie rzeki Manza-
nares.

Obszar objety projektem Madrid-Rio zlokalizowany jest w potudniowo-
-zachodniej i zachodniej czesci srédmiescia Madrytu. Jego wdrozenie wyma-
galo wyburzenia fragmentu rozbudowanej infrastruktury komunikacyjnej wy-
budowanej w latach 60. XX w. jako czes¢ wewnetrznego ringu autostradowego
M-30 oraz autostrady A-5 (Autovia del Suroeste) prowadzacej z Madrytu do
Badajoz i dalej na potudniowy zachéd do Portugalii. Autostrada M-30 zostala
na tym odcinku wybudowana na éwczesnych peryferiach stolicy, w dolinie rzecz-
nej sasiadujacej z terenami przemystowymi, magazynowymi i skladowymi. Bu-
dowa obwodnicy Madrytu byla odpowiedzia na 6éwczesne potrzeby miasta
zwigzane z rozwijajagcym sie przemystem, dynamicznie wzrastajgcg liczbg miesz-
karicéw i tym samym szybko rosnaca liczba samochodéw. Obwodnica $rédmies-
cia usprawnifa komunikacje kotowa w Madrycie, lecz jednoczeénie stata si¢ wy-
razng barierg architektoniczno-urbanistyczng, dzielaca historyczne centrum
Z juz istniejgcymi i powstajagcymi wéwczas osiedlami mieszkaniowymi na za-
chodnich brzegach rzeki. Autostrada przyczynita sie do glebszej degradacji
ekologicznej rzeki Manzanares i spowodowala znaczace pogorszenie sie jakosci
zycia w dzielnicach zlokalizowanych w jej bezposrednim sasiedztwie, na co
wplyw miaty halas, zanieczyszczenie i znaczacy ubytek przestrzeni publicznej,
jaka dotychczas stanowily nabrzeza rzeki. W rezultacie tereny te, mimo stosun-
kowo niewielkiej odlegtosci od historycznego centrum miasta, stale tracily atrak-
cyjnos¢ jako miejsce zamieszkania, stajac sie z czasem obszarami problemowy-
mi, zamieszkiwanymi przez nisko wykwalifikowanych robotnikéw i imigrantow.

Pod koniec lat 90. XX w. obszar zajety przez infrastrukture komunikacyjng
zostal uznany za teren wymagajacy radykalnych przeksztalcern i odnowy,
mimo ze autostrady M-30 i A-5 nadal pelnily bardzo wazna funkcje w systemie
transportowym Madrytu. Zmiany, jakie zaszly od czasu powstania obwodnicy,
zwigzane z rozwojem technologii budowy drég, wzrostem potencjatu ekonomicz-
nego Hiszpanii i jej stolicy, a przede wszystkim rosnaca $wiadomos¢ mieszkan-
cow miasta i wladz publicznych na temat negatywnego oddzialywania terenow
komunikacyjnych na ich sasiedztwo oraz korzysci wynikajacych z potencjalne-
go przeksztalcenia tych terenéw na przyjazna dla mieszkancoéw zielong prze-
strzen publiczng - zadecydowaly o potrzebie kompleksowej reorganizacji prze-
strzenno-funkcjonalnej tych terenéw. Wigzaly sie one z niemal catkowitym
wyburzeniem istniejacej infrastruktury drogowej w $ladzie autostrady M-30
i A-5, budowy zespolu podziemnych tuneli wzdtuz i pod korytem rzeki Man-
zanaresna na odcinku 2,5 km. Dzialania te umozliwily wygenerowanie nowej,
otwartej i ogélnodostepnej przestrzeni na terenach odzyskanych po wyburze-
niach wzdluz rzeki, ktérej wody zostaly poddane oczyszczeniu, a nabrzeza
rekultywagiji.
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Ryc. 1. Matadero podczas niedzielnego targu  Ryc. 2. Uzytkowanie przestrzeni w dzien po-
Zrédlo: fotografia autora, wrzesier 2016 r. wszedni w sasiedztwie Puente Monu-
mental de Arganzuela

Zrédto: jak w ryc. 1.

Podstawowym celem projektu Madrid-Rio bylo zniesienie bariery prze-
strzenno-funkcjonalnej w postaci terenéw komunikacyjnych na obu brzegach
rzeki Manzanares, powodujacych wieloaspektowa degradacje terenéw z nig
sasiadujacych, oraz stworzenie na miejscu wyburzonych fragmentéw autostrad
M-301 A-5 przestrzeni publicznej, ktora faczy trzy aspekty zycia w miescie: wy-
poczynek, sport i rekreacje oraz kontakt ze sSrodowiskiem naturalnym. Na oma-
wianym obszarze oprocz licznych zieleficow i nasadzen drzew (w Salon de Pi-
nos) znajduja sie dwa parki: Parque de la Virgen del Puerto oraz Gran Parque
de la Arganzuela (o powierzchni 25 ha), sad owocowy Huerta de la Partida oraz
trzy ogrody: Aniceto Martinas, del Puente de Segovia i del Puente de Toledo.
System publicznej zieleni miejskiej uzupelnia szklarnia (Invernader de Argan-
zuela), ktéra w 1992 r., czyli jeszcze przed realizacja projektu Madrid-Rio, zo-
stala utworzona w jednym z budynkéw dawnej rzezni miejskiej Matadero. Ze-
spot budynkéw rzezni zlokalizowany w bezposrednim sagsiedztwie rzeki Manza-
nares jest jednym z najcenniejszych zabytkéw Madrytu z poczatku XX w. Do
roku 2011 pozostate budynki zabytkowej rzezni, pelniacej pierwotna funkcje do
1996 1., zostaly zaadaptowane na cele kulturalne (ryc. 1). Nie jest to jedyny his-
toryczny element zagospodarowania, ktéry zostal zachowany i przystosowany
do nowego programu uzytkowego w ramach projektu Madrid-Rio. Na zrewi-
talizowanym obszarze znajduja sie takze XVI-wieczna kaplica de la Virgen del
Puerto oraz brama krélewska Puerto del Rey z poczatku XIX w., ktéra w wyni-
ku likwidacji terenéw komunikacyjnych zostala translokowana na pierwotne
miejsce jej budowy®. Zachowano takze wszystkie z 6 mostéw, w tym 4 o charak-
terze zabytkowym z XVI-XIX w., oraz liczne $luzy na rzece o historycznej warto-
Sci, ktore obecnie pelnia funkcje przejsé¢ pieszo-rowerowych. W celu zwigkszenia

© Wezesniej zostata ona przeniesiona na zach6d w celu umozliwienia budowy autostrady A-5,
ktora w tym miejscu laczyla sie z autostrada M-30.
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Ryc. 3. Puente Oblicuo w sobotnie popotudnie Ryc. 4. Krajobraz rzeki Manzanares po odtwo-
Zrédlo: jak w rys. 1. rzeniu flory w korycie rzecznym
Zrédio: jak w ryc. 1.

dostepnosci obu brzegéw rzeki Mnazanares w latach 2003-2011 wybudowano
19 nowych mostéw pieszo-rowerowych, z czego 4 staly si¢ nowymi symbolami
odnowionego obszaru oraz wspélczesnego Madrytu, sa to: Puente Monumental
de Arganzuela (ryc. 2), dwa ,blizniacze” mosty del Invernadero i del Matadero
oraz Puente Verde en Y (Puente de Andorra). Na konieczno$¢ budowy nowych
obiektow-ikon (landmarks) w procesie rewitalizacji zwracata uwage m.in. Gib-
son (2003), podkreslajac ich znaczenie w ksztaltowaniu nowej tozsamosci ,, miej-
sca”. Za szczegblnej wartosci symbol rewitalizacji tego obszaru mozna uznaé
Puente Oblicuo - dawny most autostrady M-30 o dlugosci 150 m, biegnacy
w poprzek koryta rzeki Manzanares i zaadaptowany na przeprawe pieszo-
-rowerowa z elementami zorganizowanej zieleni (ryc. 3).

Nowe tereny zieleni, wygenerowane w bezposrednim sgsiedztwie osiedli
mieszkaniowych i historycznego, gesto zabudowanego i wielofunkcyjnego cen-
trum miasta, stanowia atrakcyjne miejsce wypoczynku oraz rekreacji i sportu.
Oprécz 13 km nowych tras rowerowych, uzytkowanych takze przez osoby
jezdzace na rolkach i uprawiajace jogging, wybudowano m.in. 13 kortéw pade-
lowych?, 1 kort tenisowy, 3 boiska do éwiczeri aerobowych, 3 boiska pitkarskie,
skate park, Scianke wspinaczkowa i tor rowerowy. Uzytkowanie czesci z tych
obiektow jest platne i mozliwe jedynie w wyznaczonych godzinach otwarcia.
Wyposazeniu sportowo-rekreacyjnemu towarzysza place zabaw dla dzieci, pla-
za miejska, punkty gastronomiczne i inne elementy zagospodarowania, tj. fon-
tanny i wyznaczone punkty widokowe, bowiem odnowione tereny wzdtuz rze-
ki Manzanares staly sie takze nowa przestrzenia recepcji turystow i odwie-
dzajacych Madryt. Przede wszystkim jest to jednak popularny obszar wypo-

7 Padel to odmiana tenisa ziemnego, popularna w szczegélnosci w Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki i Kanadzie. Rozmiar boiska do gry jest trzykrotnie mniejszy niz w klasycznej odmianie tenisa
ziemnego.
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czynkowo-rekreacyjny dla mieszkaricow miasta, o czym $wiadczy intensywnos¢
jego uzytkowania od godzin porannych do péznych godzin wieczornych w kaz-
dy dzieni tygodnia® (ryc. 1-4). Sprzyja temu nowa infrastruktura sportowa, obiek-
ty pelnigce funkcje spoteczne, tj. Matadero oraz ciekawie zaaranzowana prze-
strzenn publiczna, ktérej kluczowym komponentem jest zieleri miejska. Rzeka
Manzanares - najwigksza z przeptywajacych przez Madryt - mimo zZe zadecy-
dowala o zaloZeniu tego miasta (wraz z towarzyszaca mu twierdza wybudo-
wang przez Mauréw), byta od poczatku XX w. stopniowo marginalizowana
jako komponent krajobrazu miasta. Wspoélczeénie stanowi jednak podstawowe
ognhiwo nowej przestrzeni publicznej i wraz z odtworzona florg i faung jest waz-
nym elementem ekosystemu miasta (ryc. 4). Dzieki oczyszczeniu wéd rzeka jest
rowniez dostepna dla kajakarzy oraz wedkarzy.

Projekt Madrid-Rio nie doczekat sie jeszcze pelnej realizacji. W jego central-
nej czesci znajduje si¢ 56-tysieczny stadion imienia Vicente Calderéna, uzytko-
wany do lata 2017 r. przez klub pilkarski Atletico Madryt. Pod jego gtéwna,
potudniowo-zachodnia trybung, w poziome pozostatych ulic, biegnie nieprze-
budowany dotychczas fragment autostrady M-30. Po oddaniu do uzytku nowe-
go stadionu Wanda Metropolitano (przebudowany stadion komunalny Estadio
Olimpico de la Peineta na wschodnich przedmiesciach Madrytu) latem 2017 r.
stary stadion zostanie wyburzony. Omawiany fragment autostrady M-30 zosta-
nie poprowadzony w tunelu. W ten sposéb przestrzeni odzyskana zostanie
przeksztalcona w park miejski o nazwie Parque Atlético de Madrid. Zajmie on
powierzchnie 7,4 ha i bedzie stanowi¢ uzupelnienie przestrzeni publicznej
wygenerowanej dotychczas w ramach projektu Madrid-Rio. Ponadto do 2020 r.
w bezposrednim sasiedztwie parku zostanie wybudowane nowe osiedle miesz-
kaniowe Mahou-Calderén o powierzchni 14,7 ha, ktére obejmowac bedzie row-
niez obszar po wyburzonych w latach 2010-2011 zakladach przemystowych
w kwartale potozonym na pétnocny wschéd od stadionu Vicente Calderdna.
Inne, nowe inwestycje deweloperskie zlokalizowane wzdtuz terenéw objetych
projektem Madrid-Rio, sukcesywnie realizowane od 2003 r., wskazujg na wyraz-
ne ozywienie gospodarcze i spoleczne catego potudniowo-zachodniego frag-
mentu $rédmiescia Madrytu w wyniku rewitalizacji terenéw dysfunkcyjnych
wzdluz rzeki Manzanares.

Zakonczenie

Jedna z podstawowych cech wspélczesnego planowania miast jest tworzenie
spojnego, zintegrowanego ukladu przestrzeni publicznej. Tworzy ona ramy dla
interakcji spotecznych, w szczegdélnosci dla czynnosci opcjonalnych charakterys-

8 Obserwacje autora podczas prowadzonych badan terenowych we wrzesniu 2016 .
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tycznych dla dobrze urzadzonej przestrzeni publicznej (Gehl 2009). Sprzyja
temu ksztaltowanie terenéw zieleni, ktére implementowane w procesach rewi-
talizacji terenéw dysfunkcyjnych w centralnych obszarach miast moga pozytyw-
nie oddziatywac¢ na ksztattowanie tozsamosci lokalnej. Podjete rozwazania na
temat istoty terenéw dysfunkcyjnych dowodza, ze tereny komunikacyjne, po-
dobnie jak inne obszary problemowe przyczyniajace sie do dezintegracji prze-
strzeni miast, moga by¢ poddane procesom rewitalizacyjnym. Ich celem jest op-
tymalne dostosowanie formy przestrzennej do oczekiwan i potrzeb aktualnych
uzytkownikéw miast poprzez dziatania prowadzace do eliminagji struktur dez-
integrujacych w wyniku ich adaptacji badZz demolowania.

Zaprezentowane przyklady realizacji tego typu projektéw rewitalizacyjnych
podejmowane w réznych czedciach $wiata upowazniaja do stwierdzenia, ze
przeskalowana infrastruktura komunikacyjna jest identyfikowana jako forma
dysfunkcyjna i bariera utrudniajgca zréwnowazony rozw¢éj miast. Utrata spraw-
noéci funkcjonowania terenéw komunikacyjnych nie opiera si¢ na ich degrada-
¢ji technicznej, lecz moralnej. Cecha rewitalizacji tego typu terenéw miejskich
jest mozliwos¢ podtrzymania funkcji komunikacyjnej, przy jednoczesnym pod-
porzadkowaniu tej funkcji nowej formie zagospodarowania przestrzeni’. Pro-
wadzi to nierzadko do usprawnienia funkcjonowania ukfadu komunikacyjnego
w miescie poprzez wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan technicznych z za-
kresu inzynierii drogowej oraz wyposazenia odzyskanej przestrzeni w zielone
tereny wypoczynku, rekreacji, sportu, rozrywki i kultury. Demolowanie jako
niemal integralny element procesu rewitalizacji terenéw komunikacyjnych jest
spolecznie akceptowane, czasem pod warunkiem opracowania alternatywnych
rozwigzan niezaburzajgcych sprawnosci ukladu komunikacyjnego. Jest to zu-
pelnie inna sytuacja niz rewitalizacja w radykalnej formie na (zdegradowanych)
terenach sr6dmiejskich i poprzemystowych, szczegdlnie wéwczas, gdy elimina-
cji zostaja poddane obiekty wartosciowe pod wzgledem historycznym i kultu-
rowym. Brak akceptacji na demolowanie w ramach procesu odnowy cechuje
takze tereny mieszkaniowe, gdzie tego typu forma interwencji prowadzi do zer-
wania wiezi sgsiedzkich i utraty swojego ,miejsca” dla mieszkanicow. Tereny
komunikacyjne charakteryzuja sie zatem najwyzsza podatnoscia na realizacje
projektow rewitalizacyjnych o radykalnym charakterze i ksztattowaniu zielonej

9 W Polsce w ostatnich latach coraz wieksza popularnoscia ciesza sie tzw. podwoérce miejskie
(woonerf). Jest to idea wywodzaca sie z Emmen w Holandii, polegajaca na uspokojeniu ruchu samo-
chodowego i uprzywilejowaniu pieszych. Z jezyka holenderskiego oznacza ulice do mieszkania.
Pierwsze tego typu realizacje w Polsce powstaty w Lodzi w roku 2014. Byly to inicjatywy spoteczne,
zgloszone do realizacji w ramach budzetu obywatelskiego. Od tego czasu w srédmiesciu Lodzi co-
rocznie jest budowanych kilka nowych woonerfow, w szczegélnosci w obszarach sasiadujacych
z ksztattowanym Nowym Centrum Lodzi (NCL). Podwérce miejskie majg za zadanie zintegrowac
nowa przestrzen publiczng ksztattowang na terenie NCL z istniejacym juz systemem przestrzeni
publicznej. Kazdy z woonerfow jest wyposazony w elementy zieleni, ktéra ma podnies¢ estetyke
nowej przestrzeni.
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przestrzeni publicznej. Ma ona pozytywny wplyw na spoteczne i gospodarcze
ozywienie terendw z nig sasiadujacych oraz na przestrzenno-funkcjonalng
(re)integracje przestrzeni miasta. Wprowadzenie zieleni miejskiej do central-
nych obszaréw miast jest nie tylko odpowiedzig na wspélczesne potrzeby uzyt-
kownikéw miast, ale jednocze$nie $wiadczy o dojrzalosci planistycznej i odpo-
wiedzialnej polityce zarzadcéw przestrzeni miejskie;j.

Bibliografia

Aiello A., Ardone R., Scopelliti M., 2010, Neighbourhood planning improvement: Physical attributes, cog-
nitive and affective evaluation and activities in two neighbourhoods in Rome, “Evaluation and Program
Planning” 33(3), s. 264-275.

Bassett K., Griffiths R., Smith 1., 2002, Testing governance: Partnership, planning and conflict in water-
front regeneration, “Urban Studies”, 39(10), s. 1757-1775.

Bauman Z., 2000, Globalizacja. I co z tego dla ludzi wynika, PIW, Warszawa.

Bernat S., 2010, Doliny rzeczne i ich percepcja, [w:] Krajobrazy kulturowe dolin rzecznych. Potencjat i wy-
korzystanie, red. J. Plit, U. Myga-Piatek, Komisja Krajobrazu Kulturowego PTG, Sosnowiec. Prace
Komisji Krajobrazu nr 13, s. 167-178.

Czochanski J., 2010, Zachowanie i ksztattowanie terenow zielonych na obszarach wielkich miast jako stymu-
lantéw rozwoju i jakosci zycia, [w:] Problemy ksztattowania przestrzeni publicznej, red. P. Lorens,
J. Martyniuk-Peczek, Urbanista, Gdarisk. Miasto - Metropolia - Region, s. 128-147.

Czyzewska A., 2009, Program waterfront - wyzwania dla rewitalizacji, [w:] Woda w krajobrazie miasta,
t. 1, red. A. Januchta-Szostak, Wydawnictwo Politechniki Poznarnskiej, Poznan, s. 11-26.

De Vries L., Kotze N., 2016, The revitalization of parks and open spaces in downtown Johannesburg, “Ur-
bani izziv” 17(1), s. 123-131.

Domarski B., 2000, Tereny poprzemystowe w miastach polskich — kierunki i bariery przeksztatcen, [w:]
Miasto postsocjalistyczne organizacja przestrzeni i jej przemiany. XIII Konwersatorium Wiedzy o Mies-
cie, red. I. Jazdzewska, Wydawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego, £6dz, s. 139-143.

Dymnicka M., 2008, Fragmentaryzacja przestrzeni publicznej — proby rekompozycji, ,Studia Regionalne
i Lokalne”, 33(3), s. 33-52.

Franta A., 2004, Rezyseria przestrzeni. O doskonaleniu przestrzeni publicznej miasta, Wydawnictwo Poli-
techniki Krakowskiej, Krakow.

Gasidlo K., 1998, Problemy przeksztalceri terendw poprzemystowych, Wydawnictwo Politechniki Sla-
skiej, Gliwice.

Gehl J., 2009, Zycie miedzy budynkami. Uzytkowanie przestrzeni publicznych, RAM, Krakéw.

Giedych R., 2005, Problemy z identyfikacjq systemow terendw rekreacyjnych na przyktadzie terendw zieleni
Warszawy, ,Problemy Ekologii Krajobrazu” 11, s. 277-283.

Gibson Ch., 2003, Cultures at work: why “culture” matters in research on the “cultural” industries, “Social
& Cultural Geography” 4(2), s. 201-215.

Graczyk R., 2009, Wptyw zbiornikow wodnych na koncepcje zagospodarowania miast, [w:] Woda w krajo-
brazie miasta, t. 1, red. A. Januchta-Szostak, Wydawnictwo Politechniki Poznarskiej, Poznan,
s. 39-48.

Harvey D., 1989, From managerialism to entrepreneurialism: The transformation in urban governance in
late capitalism, “Geografiska Annaler B. Human Geography” 71(1), s. 3-17.

Harvey D., 1990, Between space and time: Reflections on the geographical imagination, “ Annals of the As-
sociation of American Geographers” 80(3), s. 418-434.

Harvey D., 2005, Consciousness and the urban experience. Studies in the history and theory of capitalist ur-
banization, Blackwell, Oxford.

Jalowiecki B., Szczepariski M.S., 2010, Miasto i przestrzeii w perspektywie socjologicznej, Scholar, War-
szawa.



»Zielona rewolucja”: demolowanie i rewitalizacja... 39

Jedraszko A., 2003, Problemy polskiej przestrzeni w okresie transformacji, Uniwersytet Gdanski, Gdansk.

Kaczmarek S., 2001, Rewitalizacja terenéw poprzemystowych. Nowy wymiar w rozwoju miast, Wydawnic-
two Uniwersytetu Lodzkiego, Lodz.

Kaczmarek S., 2005, The space of exchange: Revitalisation of post-industrial areas in modern cities, [w:] Ci-
ties in global perspective: Diversity and transition, ed. Y. Murayama, G. Du, Rikkyo University, IGU
Urban Commission, Tokyo, s. 270-278.

Kaczmarek S., 2010a, Proces rewitalizacji terendw poprzemystowych a organizacja przestrzeni miejskiej
Lodzi, [w:] Rewitalizacja terenéw poprzemystowych todzi, red. T. Markowski, S. Kaczmarek, J. Olen-
derek, KPZK PAN, Warszawa. Biuletyn KPZK PAN, t. 132, s. 7-18.

Kaczmarek S., 2010b, Rewitalizacja i krajobraz miejski. Kwestia spotecznej odpowiedzialnosci, ,Studia
Miejskie” t. 1, s. 283-290.

Karta Przestrzeni Publicznej, 2009.

Kazimierczak J., 2014a, Wptyw rewitalizacji terendw poprzemystowych na organizacje przestrzeni central-
nej w Manchesterze, Lyonie i todzi, Wydawnictwo Uniwersytetu Lédzkiego, Lodz.

Kazimierczak J., 2014b, Ksztattowanie przestrzeni publicznej miasta w kontekscie rewitalizacji terendw po-
przemystowych w Manchesterze, Lyonie i todzi, ,Studia Miejskie” t. 16, s. 115-128.

Klassen L.H., 1988, Economical thought and practice, Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego, £.6dz.

Kochanowska D., 2002, Srédmiejskie przestrzenie publiczne - wspdlczesne przeksztatcenia, [w:] Przestrzer
publiczna miasta postindustrialnego, red. M. Kochanowski, Wydawnictwo Politechniki Gdanskiej,
Gdansk, s. 26-54.

Kochanowska D., 2010, Przestrzer publiczna - kluczowy element miasta wspétczesnego - zintegrowana czy
podzielona?, [w:] Problemy ksztattowania przestrzeni publicznej, red. P. Lorens, ]. Martyniuk-Peczek,
Urbanista, Gdarisk. Miasto - Metropolia - Region, s. 21-35.

Koter M., 1994, Od fizjonomii do morfogenezy i morfologii pordwnawczej. Podstawowe zagadnienia teoretycz-
ne morfologii miast, [w:] Zagadnienia geografii historycznej osadnictwa w Polsce. Materiaty konferencyj-
ne, red. M. Koter, J. Tkocz, Uniwersytet Mikotaja Kopernika, Uniwersytet £.6dzki, Torun-todz,
s. 23-32.

Kothencz G., Blaschke T., 2017, Urban parks: Visitors’ perceptions versus spatial indicators, “Land Use
Policy” 64, s. 233-244.

Kulesza M., 2011, Zagadnienia morfogenezy i rozplanowania miast sredniowiecznych w Polsce, Wydawnic-
two Uniwersytetu Lodzkiego, Lodz.

Leséniewska K., Drzewiecki P., 2011, Problemy zagospodarowania i ksztattowania przestrzeni publicznej na
obszarze Lasu tagiewnickiego w Lodzi, [w:] Przestrzeri publiczna miast. XXIV Konwersatorium Wiedzy
0 Miescie, red. 1. Jazdzewska, Wydawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego, £odz, s. 81-96.

Liszewski S., 2006, Nowe przestrzenie w miastach (na obszarach zurbanizowanych), [w:] Nowe przestrzenie
w miescie ich organizacja i funkcje. XIX Konwersatorium Wiedzy o Miescie, red. 1. Jazdzewska, Wy-
dawnictwo Uniwersytetu todzkiego, £6dz, s. 35-48.

Liszewski S., Maik W., 2000, Osadnictwo, Kurpisz, Poznan.

Lorens P., 2005, Wstepna typologia obszarow zdegradowanych o funkcjach i potencjale metropolitalnym,
[w:] Transformacja zdegradowanych struktur przestrzennych metropolii polskich, red. T. Parteka,
KPZK PAN, Warszawa, s. 57-74.

Lorens P., 2010, Rewitalizacja miast: planowanie i realizacja, Wydzial Architektury Politechniki Gdan-
skiej, Gdansk.

Lynch K., 1960, The image of the city, The Technology Press & Harvard University Press, Cambridge.

Maik W., 2011, Przestrzeri publiczna w miescie: pojecie, ujecia badawcze, funkcje i ewolucja zjawiska, [w:]
Przestrzen publiczna miast. XXIV Konwersatorium Wiedzy o Miescie, red. 1. Jazdzewska, Wydawnic-
two Uniwersytetu Lédzkiego, Lodz, s. 9-14.

Majer A., 2010, Socjologia i przestrzeni miejska, PWN, Warszawa.

Malisz B., 1981, Zarys teorii ksztattowania uktadow osadniczych, Arkady, Warszawa.

Meerow S., Newell J.P., Stults M., 2016, Defning urban resilience: A review, “Landscape and Urban
Planning” 147, s. 38-49.



40 Jarostaw Kazimierczak

Mierzejewska L., 2001, Tereny zielone w strukturze przestrzennej Poznania, Wydawnictwo PTPN, Po-
znan.

Mierzejewska L., 2008, Smart growth jako model rozwoju miasta, [w:] Wspétczesne kierunki i wymiary
proceséw urbanizacji, red. J. Stodezyk, M. Smigielska, Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego,
Opole, s. 49-64.

Mierzejewska L., 2011, Zieleri miejska jako przestrzeni publiczna, [w:] Przestrzen publiczna miast. XXIV
Konwersatorium Wiedzy o Mieécie, red. 1. Jazdzewska, Wydawnictwo Uniwersytetu tédzkiego,
Lodz, s. 15-26.

Mironowicz 1., Ossowicz T., 2005, Metodologia badania degradacji obszardw o funkcjach metropolitalnych,
[w:] Transformacja zdegradowanych struktur przestrzennych metropolii polskich, red. T. Parteka,
KPZK PAN, Warszawa, s. 36-56.

Mumford L., 1961, The city in the history. Its origins, its transformations, and its prospects, Harcourt, Bra-
ce & World, New York.

Niemirski W., 1973, Ksztattowanie terenow zieleni, Arkady, Warszawa.

Nowa Karta Aterniska, 2003, Wizja miast XXI w. Europejska Rada Urbanistéw, Alinea, Florencja-Liz-
bona.

Parysek J., 2013, Zréwnowazony rozwdj miast w kontekscie wspdtczesnej polskiej urbanizacji: aspekty prze-
strzenne, ,Studia Miejskie” t. 9, s. 9-24.

Przewozniak M., 1989, Konflikty miasto - Srodowisko przyrodnicze, ,Przeglad Geograficzny” t. 61,
z. 1-2, s. 51-62.

Przewozniak M., 2002, Ksztattowanie Srodowiska przyrodniczego miast, przyktady z regionu gdatiskiego,
Wydziat Architektury Politechniki Gdanskiej, Gdarisk.

Przywojska J., 2016, Rewitalizacja miast. Aspekt spoteczny, Wydawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego,
Lodz.

Ptaszycka A., 1950, Przestrzenie zielone w miastach, Ludowa Spoéldzielnia Wydawnicza. Oddziat
w Poznaniu, Poznan.

Rewitalizacja a rozwdj funkcji metropolitalnych miasta Lodzi, 2007, red. T. Markowski, D. Stawasz, Wy-
dawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego, £odz.

Rewitalizacja miast polskich - diagnoza, 2010, red. Z. Ziobrowski, W. Jarczewski, Instytut Rozwoju
Miast w Krakowie, Krakow.

Rewitalizacja miast w Polsce: pierwsze doswiadczenia, 2007, red. R. Lorens, Urbanista, Warszawa.

Rewitalizacja terendw poprzemystowych todzi, 2010, red. T. Markowski, S. Kaczmarek, J. Olenderek,
KPZK PAN, Warszawa. Biuletyn KPZK PAN t. 132.

Robinson J., 2006, Ordinary cities: Between modernity and development, Routledge, London.

Sepe M., 2007, Metoda ,, Wrazliwej Pomocy” jako sposéb ustalania nowej toZsamosci miejsc oraz rola dzie-
dzictwa kulturowego w procesie rewitalizacji obszaréw poprzemystowych, [w:] Rewitalizacja - nosnik toz-
samosci i rozwoju obszaréw metropolitalnych, Monografia pokonferencyjna PRO-REVITA todz 2006,
red. B.M. Walczak, Biblioteka i Instytut Architektury i Urbanistyki Politechniki t.6dzkiej, £.6dz,
s. 253-273.

Schelte J., 1999, Reumlich-struktureller Wandel in Innenstaedten. Moderne Entwicklaungsansaetze fuer eh-
malinge Gewebe- und Verkehrsflaechen, IRPUD, Dortmund.

Sierecka-Nowakowska B., 2011, Transformacja przestrzenna Lodzi poprzemystowej w procesie metropoli-
zacji, KPZK PAN, Warszawa. Biuletyn KPZK PAN t. 139.

Sikora D., Turata M., 2005, Rewitalizacja jako instrument determinujgcy funkcje przestrzeni publicznej
w miastach po-przemystowych, Wydawnictwo Uniwersytetu Loédzkiego, Lodz.

Stodczyk J., 2012, Historia planowania i budowy miast, Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego, Opole.

Stownik jezyka polskiego PWN, https://sjp.pwn.pl (dostep 25 lutego 2017).

Sobczynski M., Wosiak A., 2002, Ugory miejskie, tereny zielone oraz inwestycje z ostatniej dekady XX w.
w strukturze uzytkowania ziemi dzielnicy pomocniczej Katedralna w srodmiesciu todzi, [w:] Wspétczes-
ne formy osadnictwa miejskiego i ich przemiany. XV Konwesatorium Wiedzy o Miescie, red. 1. Jazdzew-
ska, Lodzkie Towarzystwo Naukowe, £6dz, s. 79-90.



,Zielona rewolucja”: demolowanie i rewitalizacja... 41

Spoteczne i krajobrazowe walory wody w Srodowisku, 2011, red. A. Januchta-Szostak, Wydawnictwo
Politechniki Poznarskiej, Poznan.

Stratton M., 2000, Industrial buildings. Conservation and regeneration, E&FN SPON, London.

Sutkowska E., 2006, Wspdtczesny ksztalt i znaczenie zieleni miejskiej jako zielonej przestrzeni publicznej
w strukturze miasta — przestrzen dla kreacji, , Teka Komisji, Architektury, Urbanistyki i Studiow
Krajobrazowych OL PAN”, s. 184-192.

Wallis A., 1979, Informacja i gwar: o miejskim centrum, PIW, Warszawa.

Wankowicz W., 2010, Planowanie przestrzeni o wysokich walorach krajobrazowych. Problemy ekonomiczne,
,Krajobraz a Turystyka. Prace Komisji Krajobrazu Kulturowego” 14, s. 352-359.

Wojnarowska A., 2011, Rewitalizacja zdegradowanych obszaréw miejskich. Zagadnienia teoretyczne, Wy-
dawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego, £6dz.

Wolch J.R., Byrne J., Newell ].P., 2014, Urban green space, public health, and environmental justice: The
challenge of making cities ‘just green enough’, “Landscape and Urban Planning” 125, s. 234-244.

Whybrane zagadnienia rewitalizacji miast, 2009, red. P. Lorens, J. Martyniuk-Peczek, Urbanista, Gdarsk.
Miasto - Metropolia - Region.

Ziobrowski Z., Domanski B., 2010, Rewitalizacja miast polskich jako sposéb zachowania dziedzictwa mate-
rialnego i duchowego oraz czynnik zréwnowazonego rozwoju. Podsumowanie projektu, Instytut Rozwo-
ju Miast w Krakowie, Krakéw.

Zurowska M., 2010, Reintegracja miasta Covilhi poprzez tworzenie sieci przestrzeni publicznych, [w:] Prob-
lemy ksztattowania przestrzeni publicznej, red. P. Lorens, ]. Martyniuk-Peczek, Urbanista, Gdarisk.
Miasto - Metropolia - Region, s. 274-278.







<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV <>
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


