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ABSTRACT: Major changes which took place in the global economy the last few decades of the 20th century
led to the degradation of many sites occupied by the industry. As a result of these transformations has been
the reduction in the number of entities in the traditional industry to a knowledge-based economy. These
processes have led to the emergence of degraded urban Brownfields. It has become necessary to take steps
which would lead to the restoration this areas to life and creation of social spaces of positive character.

Restoration of the redevelopment areas to life in accordance with the principles of sustainable develop-
ment is a difficult task for many European countries. Positive examples from different areas can serve as
a model, if we take into account the conditions prevailing in the country in which they are to be used.
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Wprowadzenie

Przemiany zachodzace w strukturze funkcjonalno-przestrzennej wspoétczesnych
miast sa wypadkowa wielu proceséw. Jeden z nich to ztozony proces globalizacji, ktéry
jest zwiazany réwniez z urbanizacja i jej skutkami w przestrzeni zagospodarowanej.
Struktura wspoélczesnych miast ksztattowala sie pod wplywem procesu industrializacji
i rozwoju ekonomicznego opartego na produkcji przemystowej (Chakravorty 2000).
Obecnie fazy przemian miasta zaleza od likwidacji nieefektywnych lub przestarzatych
zakladéw przemystowych, rozwoju nowych technologii (high-tech) oraz od rozwoju
sektora ustug.

Przeksztalcenia metod i rodzajéw produkcji przemystowej w kierunku rozwo-
ju nowych technologii wymagaja nowych urzadzen i obiektéw dostosowanych do
wspolczesnych wymagan. W wyniku takich przeksztalcen nastapilo zmniejszenie
liczby podmiotéw w przemysle tradycyjnym na rzecz gospodarki opartej na wiedzy.
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Na przemiany oddziatuja réwniez procesy urbanizacyjne powodujace wyludnianie si¢
centréw miast i osiedlanie na ich obrzezach lub w poblizu granic administracyjnych?.
Procesy te prowadza do powstania w miastach obszaréw zdegradowanych wymaga-
jacych dzialan rewitalizacyjnych. Problem obszaréw zdegradowanych pojawit sie juz
wcze$niej w miastach amerykanskich i europejskich (Urban regeneration in Europe...
2003). Transformacja ustrojowa spowodowata, ze dotknal réwniez Polske (Jalowiecki
1999; Kaczmarek 2004; Lorens 2009). Majac na uwadze realizacje zasad zréwnowazo-
nego rozwoju, trzeba pamietac, ze kazda ingerencja w stan istniejacy powinna bra¢ pod
uwage wspdtzaleznos¢ rozwoju ekonomicznego, stanu i jako$ci srodowiska oraz sfery
spolecznej, inaczej méwiac — musimy poszukiwaé réwnowagi miedzy jakoscig zycia
ludzi, aspektem ekonomicznym a rozwojem srodowiska (Laconte 2013).

Pojecie rozwoju zréwnowazonego zaktada konieczno$¢ oszczednego uzywania zaso-
boéw, w szczegdlnosci nieodnawialnych. Wzrost gospodarczy i procesy z nim zwigzane
zawsze powoduja degradacje srodowiska — problem polega wiec na tym, jak zmniejszy¢
poziom szkdd. Nowy sposdb rozwoju ekonomicznego zaklada uznanie ograniczonosci
zasobow naszej planety i zobowiazanie kazdego pokolenia do odpowiedzialnosci za
swdj okres gospodarowania oraz dazenie do minimalizacji zakldcen istniejacych stanow
réwnowagi w przyrodzie. Zjawiska zwigzane z destrukcyjng dziatalnoscia czlowieka,
powodujaca degradacje znacznych obszaréw i pogorszenie warunkéw zycia ludnosci
szczegoélnie jaskrawo wystepuja w obszarach uprzemyslowionych. Réwnocze$nie
w miastach o intensywnym rozwoju przemystu obserwuje sie wygasanie funkcji
niektérych obszaréw potozonych w dzielnicach srédmiejskich, np. tereny dawnych
osiemnasto- i dziewietnastowiecznych fabryk, sktadéw, portéw towarowych i hurtowni
oraz torowisk.

Miasta sa obecnie miejscem zamieszkania ponad 50% $wiatowej populacji, odpo-
wiadaja tez za wiekszo$¢ swiatowego PKB oraz 75% emitowanego CO,. Wspomniane
wcze$niej procesy — jak urbanizacja i globalizacja — wla$nie w miastach powoduja
najwieksze zmiany, pojawiaja sie obszary zaniedbane i zdegradowane, wymagajace in-
terwencji. Proces przywracania wartosci oraz wlaczania w tkanke miejska jako obszaru
atrakcyjnego zarowno w sensie gospodarczym, jak i spotecznym jest na ogét dziataniem
wieloetapowym angazujacym wielu uczestnikéw. Wigze sie¢ on réwniez z waznymi
narzedziami wykorzystywanymi w procesie zarzadzania miastem, tj. planowaniem,
organizacja, partnerstwem, finansowaniem oraz informacja.

Jak pokazuja liczne przyklady udanych rewitalizacji, wymaga ona dobrego planu
i wspotpracy wladz réznych szczebli oraz zaangazowania ze strony spoleczenstwa i in-
westoréw prywatnych (Chadzynska 2009). Potrzebne sa takie koncepcje urbanistyczne,
ktére uwzgledniajac wartos¢ historycznej struktury miasta, umozliwia wprowadzanie
nowych form zagospodarowania, gwarantujacych poprawe warunkéw zycia mieszkan-

LW historii rozwoju miast mamy do czynienia z czterema opisywanymi przez Klassena fazami: ur-
banizacja, suburbanizacja, deurbanizacja i reurbanizacja. W wiekszosci polskich miast trwa faza suburba-
nizacji.
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céw, zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju (Bieske-Matejak 2005). Zjawiska
zwiazane z destrukcyjna dziatalnoscia czlowieka, powodujaca degradacje znacznych
obszaréw i pogorszenie warunkéw zycia ludnosci, szczegdlnie jaskrawo wystepuja
w obszarach uprzemystowionych (Peski 1999). Rewitalizacja takich obszaréw jest
szczegdlnie trudna i ztozona (Gasidto 1998).

Rewitalizacja rozumiana jako zespdt dzialann podejmowanych na obszarach miast,
w szczegdlnosci w dzielnicach starych i zaniedbanych oraz w obszarach poprzemy-
stowych, majacych na celu przywrécenie wartosci oraz zmierzajacych do ozywienia
spoleczno-gospodarczego, jest procesem ditugofalowym.

Jako przyklad udanych dziatan rewitalizacyjnych wybrano Kopenhage, ktéra od
wielu lat jest stawiana za wzér miasta budowanego w tzw. ludzkiej skali. Oznacza to,
ze metropolia jest przystosowana do potrzeb mieszkaficéw. Rozwdj miasta koncentruje
sie na ekologii. Polozone w porcie kapieliska i parki, a takze inicjatywy, ktérych celem
jest stworzenie bardziej przyjaznego srodowiska i zdrowszego miasta, sprawiaja, ze Ko-
penhage uwaza si¢ za miasto najbardziej przyjazne mieszkaricom. Dzigki dlugotermi-
nowemu planowaniu zagospodarowania miasta, wsparciu ustawodawstwa krajowego
oraz zaangazowaniu spotecznosci lokalnej w podejmowanie decyzji Kopenhaga posiada
renome ekologicznego i zielonego miasta.

Celem takiego wyboru bylo przedstawienie przykladu miasta, ktére dzieki podej-
mowanym decyzjom rozwija si¢ w sposdb zapewniajacy coraz lepsze warunki zycia,
realizujac cele ekonomiczne, spoteczne i srodowiskowe. Moze zatem stuzy¢ za miasto
modelowe. Nie chodzi tu o dostowne nagladownictwo, kazdy bowiem teren wymagajacy
dziatan rewitalizacyjnych ma wlasne, lokalne uwarunkowania. Zaprezentowane stu-
dia przypadku sa przyktadem calosciowej, wieloaspektowej rewitalizacji, wplywajacej
pozytywnie na wizerunek miasta, powiekszajacej obszary dobrze zagospodarowanych
przestrzeni publicznych, tworzacej nowe miejsca pracy oraz poprawiajacej warunki
zycia mieszkancow.

Kopenhaga: wzor dla miast, ktore chca sie rozwijac
W sposob zrownowazony

Jednym z przykladéw udanych dziatann w celu poprawy warunkéw zycia, przywré-
cenia wartosci terenom zdegradowanym i ich ozywienia jest Kopenhaga. Zdobyte
przez Kopenhage tytuly Zielonej Stolicy Europy 2013 oraz Zielonej Stolicy Europy
2014 $wiadcza o tym, iz jest to miasto dbajace o $Srodowisko i warunki zycia miesz-
kancéw. Uzytkowanie odpadéw i gruntéw, emisja CO,, organizacja transportu
miejskiego, jako$¢ wody i powietrza, zrédla pozyskiwania energii i inne stoja w tym
mies$cie na najwyzszym poziomie. Aby pokaza¢ jak bardzo ciekawym ,projektem”
stala sie Kopenhaga, w dalszej cze$ci przedstawiono wybrane rozwiazania, ktére tam
zastosowano.
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Rewitalizacja dzielnicy Norrebro w Kopenhadze

Jednym z ciekawszych projektéw jest rewitalizacja dzielnicy Norrebro w Kopenhadze
polozonej w miejscu dawnych toréw kolejowych miedzy stara zabudowa. Jest to dziel-
nica, ktéra zamieszkuja przedstawiciele blisko 60 réznych kultur, co czesto prowadzito
do konfliktéw na tle kulturowym i §wiatopogladowym.

Rys. 1. Potozenie obszaru objetego projektem Superkilen — Kopenhaga, dzielnica Norrebro

Zrédto: http://rewitalizacje.blog.pl/2015/01/07/park-superkilen-jako-efekt-rewitalizacji-dzielnicy-norrebro-w-kopenha-
dze/ (12.05.2015).

Byta to przestrzen niezagospodarowana i niszczejaca. Poza $ciezka rowerowa i pasem
zieleni miejsce to bylo uzywane przez mieszkancéw sasiednich zabudowan na pikniki
i spotkania towarzyskie, ktérym towarzyszyt réznego rodzaju nielegalny handel oraz
przestepczosc.

Rewitalizacja zostala przeprowadzona w 2007 r. i objela swoim zasiegiem obszar
o powierzchni 39 tys. m?. Inicjatorami projektu byli: Fundacja Realdania oraz wtadze
Kopenhagi. Struktura obszaru to w gtéwnej mierze przestrzen otwarta.

Z monofunkcyjnego obszaru przej$ciowego teren ten zostal przeksztalcony w prze-
strzeri innowacyjna o bogatej strukturze kompozycyjnej. Koncepcja miata na celu
uwydatnienie réznorodnych cech tego miejsca, tworzac czerwony skwer, czarny skwer
oraz zielony park (rysunki 2, 3). Urzadzenie i wyposazenie Superkilen stanowi ponad
100 symboli zaczerpnietych z réznych kultur, w tym miedzynarodowe billboardy i re-
klamy $wietlne. W realizacje projektu zostali réwniez wlaczeni mieszkaricy poprzez
liczne konsultacje, na ktérych sugerowali, co byloby istotne w przestrzeni z ich punktu
widzenia. Kazdej spotecznos$ci mieszkajacej w sasiedztwie planowanego placu autorzy
projektu pozwolili ustawi¢ na nim pamiatke z rodzinnych stron, wakacji albo wymarzo-
ny gadzet. Sciagniecie stu o$émiu obiektéw z najdalszych zakatkéw $wiata sfinansowata
Realdania, fundacja dbajaca o przyjazna przestrzen do zycia w Krélestwie Danii.

Projektem zajely sie pracownie: TOPOTEK 1, BIG Bjarke Ingels Group oraz Su-
perflex. W wielokulturowym spoteczenstwie Kopenhagi istniala potrzeba integrowania
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Rys. 2. Projekt Superkilen — z lewej czarny skwer, z prawej — czerwony skwer

Zrédlo: http://rewitalizacje.blog.pl/2015/01/07/park-superkilen-jako-efekt-rewitalizacji-dzielnicy-norrebro-w-kopenha-
dze/ (12.05.2015).

Rys. 3. Park Superkilen w Kopenhadze; fragment projektu — zielony park

Zrédlo: http://rewitalizacje.blog.pl/2015/01/07/park-superkilen-jako-efekt-rewitalizacji-dzielnicy-norrebro-w-kopenha-
dze/ (12.05.2015).



96 Elzbieta Chadzynska

i przetamywania granic miedzy narodowosciami. Park Superkilen stworzyt warunki do
dzielenia si¢ swoja kultura i sztuka, a takze wzmocnienia poczucia wspélnoty i wza-
jemnej tolerancji. Niebezpieczny i zapomniany fragment metropolii stal si¢ miejscem
chetnie odwiedzanym (http://archemon.com/przyklad-udanej-reiwtalizacji...).

Nowe oblicze zatoki

Kurczenie sie sektora przemystu stoczniowego w Europie (poczawszy od korca lat
70. ubieglego stulecia; http://www.pi.gov.pl...) sprawilo, ze miasta portowe chcace
utrzymac konkurencyjnos¢ stanely przed konieczno$cia transformacji struktury go-
spodarczej i zaadaptowania opustoszalych stoczni i terenéw portowych.

Pomysl na uzytkowanie zatoki kopenhaskiej w celach rekreacyjnych byt dyskutowany
od dawna, niestety jako$¢ wody w zatoce zanieczyszczonej §ciekami produkowanymi
przez mieszkancow oraz przemyst nie pozwalata na jego realizacje. Chcac udostepnic
mieszkanicom tereny nad zatoka, miasto przeprowadzito kompletna modernizacje
systemu oczyszczania $ciekow. W tym celu utworzono nowy system magazynowa-
nia wod deszczowych — system ,kanalowych $ciezek rowerowych” Podczas obfitych
opadow deszczu usytuowane w parkach oraz na terenach zielonych sciezki rowerowe,
budowane w ksztalcie rynny, przyjmuja i odprowadzaja nadmiar wody do specjalnie
zaprojektowanych zbiornikéw, z ktérych przekazywana jest do oczyszczalni $ciekdw.
Fizyczne, biologiczne oraz chemiczne oczyszczanie wody zostalo zmodyfikowane, po-
zbyto sie z niej soli oraz metali ciezkich. Rozwinieto innowacyjny, automatyczny system
ostrzegania, ktéry monitoruje poziom bakterii w zatoce oraz informuje mieszkancow
o bezpieczenstwie kapieli w danym dniu. Dane te mozna odczytad ze strony interneto-
wej miasta badz z aplikacji dostepnych na iPhone’a lub telefony z systemem Android.
Planowanie rozwoju miasta jest w pelni zintegrowane z systemem zarzadzania §cieka-
mi. Wazna role odegrato tu dlugoterminowe planowanie. Pierwsze plany modernizacji
systemu $ciekdw byly formulowane w 1976 r., podczas gdy pierwsze kapielisko otwarto
w 2001 r. Realizacja projektu oczyszczania wody i zarzadzania nia data poczatek rewi-
talizacji terenéw poprzemystowych polozonych nad zatoka.

Realizacja inwestycji wyzwolita wiele pozytywnych efektéw (rysunek 4). Rewitaliza-
cja terenéw zatoki oraz terendéw usytuowanych w jej bliskim sasiedztwie spowodowala
odnowienie handlu w tym rejonie. Zainteresowanie kupnem mieszkania wzrosto o ok.
70%, natomiast che¢ sprzedazy nieruchomosci spadta o 10%. Powstaly nowe miejsca
pracy oraz nowy potencjal inwestycyjny. Miasto planuje usprawnienie transportu
w tym obszarze. Mieszkancy moga plywaé, zeglowa¢ oraz fowi¢ ryby w zatoce, ktéra
miesci sie¢ w sercu miasta. Kapielisko jest duma mieszkancéw i daje im poczucie przy-
naleznosci do tego miejsca. Zatoka stala sie nowym punktem na turystycznej mapie
Kopenhagi. Realizacja projektu znacznie zmniejszyla ryzyko miejskiej powodzi mogacej
zanieczysci¢ zatoke. Jako$¢ wody w zatoce jest ciagle polepszana (Copenhagen: Solu-
tions For Sustainable Cities...).
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Rys. 4. Nowa zabudowa nad zatoka w Kopenhadze
Zrédlo: http://www.sztuka-architektury.pl/index.php?ID_PAGE=31797&npg=2 (12.05.2015).

Zatoka stata sie nowym punktem na turystycznej mapie miasta. Nowoczesny ksztalt
blokéw mieszkalnych harmonijnie taczy sie z pozostalymi elementami rewitalizacji
okolicy Havneholmen, ktéra z poprzemystowego pustkowia zamienia sie w biurowo-
-handlowo-mieszkaniowa modna dzielnice Kopenhagi (rysunek 4).

Rozwdj miasta spowodowal rosnace zapotrzebowanie na wode. Wyzwaniem stato
sie utrzymanie wysokiej jako$ci wody pitnej w przyszlosci. Wtadze miasta wybraly
rozwigzanie wlaczajace zastosowanie nowych technologii do monitorowania systemu
wodociagowego i zapobiegania przeciekom (w Polsce firma Grundfoss wprowadzila
taki system w Jeleniej Gdrze). Wykorzystanie technologii wykrywania przeciekéw,
regulacja ci$nienia wody oraz inne czynniki kontrolujace przeplyw wody sprawiaja,
ze straty wody w systemie wodociagowym Kopenhagi wynosza obecnie od 6 do 7%,
podczas gdy w innych miastach oscyluja miedzy 40 a 50%. W zarzadzaniu woda po-
mocne sg wprowadzone systemy zielonych dachéw, recycling (ponowne uzycie zuzytej
wody), perkolacja (perkolacyjne chodniki) oraz oczyszczanie. Zalety takich inwestycji to
mniejsza czestotliwo$¢ awarii systemu wodociaggowego, szybsza lokalizacja uszkodzen
i mozliwo$¢ naprawy, mniejsze zagrozenie powodzia, brak uzycia chemicznych $rod-
kéw do oczyszczania wody pitnej oraz male zapotrzebowanie na wode butelkowana.

Nad zatoka istnieja jeszcze obszary wymagajace interwencji. Szybko rosnaca liczba
mieszkancéw Kopenhagi powoduje koniecznos¢ poszukiwania nowych obszaréw
przeznaczonych pod zabudowe mieszkalna oraz miejsca pracy. Jednym z takich miejsc
jest port poludniowy Sydhavnen. W czerwcu 2014 r. zostat uchwalony miejscowy plan
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zagospodarowania przestrzennego dla Enghave-Brygge (poprzemystowego fragmentu
obszaréw nad zatoka), co umozliwia rozpoczecie prac nad kolejnym etapem kopenhas-
kiej dzielnicy portowej. Od kilkunastu lat wladze dunskiej stolicy opracowuja plany
przeksztalcen struktur portowych w celu utworzenia nowych, przyjaznych, tetnia-
cych zyciem przestrzeni miejskich. Jednym z takich projektéw jest Sydhavnen, czyli
Port Poludniowy. Tereny poprzemystowe przeksztalcono juz w rejonie Havneholmen
i Teglholmen. Znajdujacy sie miedzy nimi Enghave Brygge sklada sie dzi$ gléwnie
z nieuzytkéw oraz terenéw po elektrowni weglowej. Od miasta oddzielony jest ruchliwa
arteria bedaca czescia ringu O2 (rysunek 5).
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Rys. 5. Fragment nabrzeza przeznaczony do rewitalizacji (dzielnica Sydhavnen w Kopenhadze)

Zrédlo: http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/kopenhaga-jak-dubaj-buduje-wlasne-wyspy-46672.html
(12.05.2015).

Nowy, kontrowersyjny plan zagospodarowania przewiduje utworzenie kompleksu
dziesieciu wysp o wspdlnej nazwie Enghave Brygge. Zwolennicy realizacji planu to
wiekszo$¢ wiladz lokalnych, miejscy inzynierowie oraz cze$¢ ekologéw. Plan polega
na usypaniu przy obecnym brzegu dziesieciu wysp i wybudowaniu na nich budynkéw
mieszkalnych o wysokosci od czterech do dziewieciu pigter. Wszystkie budynki maja
ksztalt litery U, aby jak najwiecej mieszkann mialo dobry widok na zatoke. Miedzy
obecnym wybrzezem a wyspami powstalby niewielki kanal, przykryty mostami, pod
ktérymi mogtyby plywac mniejsze 16dkii zagléwki. Zabudowa spowoduje przesuniecie
linii brzegowej o ok. 120 m (rysunek 6).
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Rys. 6. Makieta planu zagospodarowania dzielnicy Sydhavnen

Zrédlo: http://urbnews.pl/kopenhaga-nowe-enghave-brygge/ (12.05.2015).

Wedlug pomystodawcéw przebudowa dzielnicy pozwolitaby na jej rewitalizacje
podobna do tej, ktéra przeszty londynskie Docklands. Kopenhaskie Sydhavnen prze-
zywa podobne problemy jak jej londynski odpowiednik. Inwestycja ma by¢ finanso-
wana z funduszy prywatnych, ale prawie polowa terenéw, ktére sa potrzebne do jej
przeprowadzenia, nalezy do panstwa. Przeciwnicy pomystu przekonuja, ze ten rejon
wymaga inwestycji, ale w przestrzen publiczna, a nie prywatne osiedla dla zamoznych
mieszkancéw.

Istnieje tez obawa ze strony niektérych ekologéw, ze zwezenie kanatu i pozbawienie
czes$ci wybrzeza swobodnego dostepu do wody zwieksza zanieczyszczenie tego rejonu,
bo odpady produkowane przez miasto nie beda tak tatwo wyplukiwane.

Zréwnowazony rozwoj przede wszystkim

Z zagadnieniem rewitalizacji $cisle zwiazana jest idea rozwoju zréwnowazonego,
ktérej zasady formuluja obowiazujace przepisy prawa w wielu krajach. Swiadczy
o tym m.in. definicja rewitalizacji przyjeta w Polsce przez Komitet Naukowy Projektu
Instytutu Rozwoju Miast w dniu 15 lutego 2008 r., ujmujaca relacje miedzy wspomnia-
nymi pojeciami w sposéb nastepujacy: ,Rewitalizacja jest to skoordynowany proces,
prowadzony wspdlnie przez wladze samorzadows, spolecznos¢ lokalng i innych
uczestnikow, bedacy elementem polityki rozwoju i majacy na celu przeciwdziatanie
degradacji przestrzeni zurbanizowanej, zjawiskom kryzysowym, pobudzanie rozwoju
i zmian jako$ciowych poprzez wzrost aktywnosci spolecznej i gospodarczej, poprawe
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$rodowiska zamieszkania oraz ochrone dziedzictwa narodowego, przy zachowaniu
zasad zréwnowazonego rozwoju”.

Zgodnie z przytoczona definicja planowym i przemyslanym rewitalizacjom tkanki
miejskiej w Kopenhadze towarzysza inicjatywy zmierzajace do poprawy warunkéw
zycia w miescie. Obejmuja one swoim zasigegiem transport miejski, segregacje i wyko-
rzystanie odpaddw oraz pozyskiwanie energii ze Zrédel odnawialnych.

W celu zapewnienia maksymalnego bezpieczeristwa nowo zaprojektowane $ciezki
rowerowe sa budowane wzdluz istniejacych drég, ale w taki sposéb, by odseparowac
rowerzystow od innych uzytkownikéw ruchu drogowego. Pochylone pod katem 45
stopni $mietniki wzdtuz $ciezek rowerowych, ulatwiaja utrzymanie czysto$ci w miescie.
System Greenwaves prowadzacy rowerzystow wzdluz sciezek umozliwia pokonywanie
wszystkich skrzyzowan bez koniecznosci stania na §wiattach. Wagony tramwajéw oraz
pociagdw zostaly zaprojektowane w spos6b umozliwiajacy przejazd z rowerem nawet
w godzinach szczytu. W celu polaczenia przedmies¢ z gtéwnymi $ciezkami rowero-
wymi miasta wybudowano dodatkowo 42 km $ciezek?. Stworzono zaawansowany
system nauki zasad ruchu drogowego w szkolach. Promocja transportu rowerowego
i realizacja wspomnianej inwestycji spowodowala obnizenie kosztéw oraz skrécenie
czasu podrézy. Propagowanie transportu rowerowego przyczynito sie do redukeji ha-
tasu oraz zmniejszenia emisji CO,. Dzigki efektywnemu oraz w pelni zintegrowanemu
transportowi publicznemu Kopenhaga osiagneta bardzo wysoki poziom mobilno$ci
miejskiej oraz znaczne zmniejszenie korkéw. Wprowadzono caly szereg udogodnien
ulatwiajacych podrézowanie transportem publicznym:

— Bilety typu 3 w 1 — wazne na autobus, pociag lub metro. Prosty program dostepny
w Internecie wskazuje jak najszybciej dostac si¢ z punktu A do punktu B.

— Przystanki linii metra oraz linii autobusowych spotykaja sie¢ w jednym miejscu
w celu ufatwienia pasazerom przesiadki miedzy réznymi $rodkami transportu. Dzieki
systemowi GPS $wiatla miejskie zmieniaja sie na korzy$¢ autobusow.

— Wybudowano parkingi rowerowe przy wszystkich stacjach metra oraz stacjach
pociagdéw.

— Wprowadzono platne strefy jazdy w centrum miasta, zwalniajac z optaty transport
miejski oraz uzytkownikéw roweréw, co skutkuje zyskami dla budzetu miasta i rozta-
dowaniem korkéw dzieki mniejszej liczbie kierowcow w $cislym centrum.

— Kampanie spoleczne zachecaja do wspdlnego podrézowania samochodem w celu
zmniejszenia natezenia ruchu.

Podjete dzialania skutecznie integruja transport publiczny i redukuja korki. Podno-
sza tym samym atrakcyjnos¢ inwestycyjna i turystyczna miasta. Mozliwo$¢ swobodnej
zmiany $§rodkéw transportu oraz usprawnienia dla rowerzystéw sprawiaja, ze transport
staje sie bezpieczny, zdrowszy i mniej stresujacy. Ludzie chetnie korzystaja z publicz-
nego transportu, poniewaz jest najszybszy i najtaniszy. Projekt zintegrowanego systemu

2 Sie¢ $ciezek rowerowych w Kopenhadze stanowi spéjny system.
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spowodowal spadek liczby podrézy wlasnym samochodem, a to oznacza zmniejszenie
emisji CO, o 83%.

Realizujac w praktyce zasady zréwnowazonego rozwoju — propagujacego regule,
wedlug ktérej ,,potrzeby obecnego pokolenia moga by¢ zaspokojone bez umniejszania
szans przysztych pokolen na ich zaspokojenie”® — wybudowano spalarnie $mieci, kté-
ra poprzez zastosowanie odpowiednich filtréw ogranicza emisje szkodliwych gazéw
i produkuje energie w postaci ciepla dostarczanego do mieszkan. Obecnie mniej niz
2% odpadoéw trafia na wysypiska $mieci. Ponad potowa podlega recyklingowi, reszta
uzywana jest do uzyskania ciepta dla miasta. Dodatkowe zalety to redukcja CO,,
usprawnienie recyklingu oraz ponownego uzycia materialéw, unikniecie dtugoletniego
organicznego rozkladu odpadéw.

Samowystarczalnos¢ energetyczna Danii wynosi obecnie 156%, co oznacza, Ze
produkcja energii jest ponad polowe wyzsza niz jej konsumpcja. Energia z wiatru ma
znaczny wplyw na redukcje emisji CO,, dlatego do 2025 r. Kopenhaga ma sta¢ sie mia-
stem catkowicie neutralnym pod wzgledem emisji tego gazu do atmosfery.

Rzad dunski traktuje rozwiazania ekologicznie jako motor rozwoju. Nowoczesne
technologie tlumienia hatasu (porowaty asfalt redukujacy hatas o 25 dB), pierwsza
ekologiczna linia autobusowa (elektryczne silniki autobuséw kursujacych co siedem
minut dofadowywane sa w nocy) — te wszystkie dziatania zmieniaja Kopenhage w mia-
sto przyjazne srodowisku i mieszkanncom (Widtak 2013). Realizacja wymienionych
projektéw wskazuje na fakt traktowania miasta jako zlozonej calo$ci bedacej zbiorem
wspdlzaleznych elementéw. Dzialania rewitalizacyjne majace na celu wykreowanie
nowego oblicza zdegradowanych terenéw poprzez lokowanie w ich obszarze nowych
funkcji odbywaja sie w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Budowa nowych
osiedli nad zatoka byta $cisle powiazana z systemem magazynowania i oczyszczania
wody z zamiarem udostepnienia zatoki do celéw rekreacyjnych.

Podsumowanie

Przyklady rewitalizacji przedstawione w artykule wskazuja na koniecznos$¢ komplek-
sowego podejscia do owego procesu, ktérego efektem powinna by¢ nowa przestrzen,
tworzona zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, harmonijnie taczaca sie
z istniejacym otoczeniem. Rewitalizacja jako proces oznacza osigganie wielu réznych
celow — gospodarczych, srodowiskowych i spolecznych: ograniczenie bezrobocia,
likwidacja patologii i konfliktéw spotecznych, wykluczenia spolecznego, ograniczenie
emisji zanieczyszczen, wzrost bezpieczenstwa publicznego, aktywnosci gospodarczej
i spotecznej, osiagniecie fadu przestrzennego, estetyki czy wreszcie przywrécenie war-
to$ci historyczno-zabytkowych (Sztando 2010). Jak pokazuja liczne przyktady udanych

3 Wedlug raportu WCED z 1987 r. (raport Bruntland).
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rewitalizacji (Paryz, Londyn, Helsinki, Kopenhaga i wiele innych; Bieske-Matejak 2005;
Chadzynska 2009; Peski 1999), osiagniecie tak zréznicowanych celéw mozliwe jest tylko
w przypadku skoordynowanego dziatania wladz lokalnych wspieranych przez wiadze
centralng, spoleczenstwo i inwestoréw prywatnych.

Przyklad Kopenhagi pokazuje, jak konsekwencja wladz miejskich (wspieranych
przez decyzje wtadz centralnych) w realizacji programéw rewitalizacyjnych, programu
rozwoju ekologicznego, stale podnoszenie $wiadomosci spolecznej oraz wspétpraca
pozwalaja osiagac kolejne cele, podnoszac tym samym jakos$¢ zycia w miescie. Obec-
ne osiagniecia sa efektem wielu lat konsekwentnych dzialan i zmiany swiadomosci
spoleczenstwa gléwnie poprzez wprowadzanie optat wymuszajacych ekologiczne
zachowania.

Wazny element programéw rewitalizacji stanowi réwniez uwzglednienie endoge-
nicznych uwarunkowar danego obszaru. Programy operacyjne transformacji obszaréw
zdegradowanych mozna realizowaé na rézne sposoby. Jednak szanse powodzenia maja
tylko te projekty, ktére uwzgledniaja zasady wspolpracy i wspétdecydowania miedzy
sektorem publicznym a prywatnym, przedstawicielami wladzy a spotecznoscia lokalna
oraz miedzy przedstawicielami wladzy na réznych jej szczeblach.
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REWITALIZACJA ZDEGRADOWANYCH PRZESTRZENI MIEJSKICH
— STUDIA PRZYPADKU

STRESZCZENIE: Gruntowne zmiany, jakie zaszly w gospodarce $wiatowej w ostatnich dziesiecioleciach
XX w., doprowadzily do degradacji wielu terenéw zajmowanych przez przemyst. W wyniku takich prze-
ksztalcen nastapifo zmniejszenie liczby podmiotéw w przemysle tradycyjnym na rzecz gospodarki opartej
na wiedzy. Procesy te doprowadzily do powstania w miastach zdegradowanych terenéw poprzemystowych.
Konieczne stalo sie podjecie krokdw, ktére doprowadzityby do przywrdcenia im zycia i stworzenia z nich
przestrzeni spolecznych o pozytywnym charakterze.

Przywrdcenie obszaréw poprzemystowych do zycia zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju jest
trudnym zadaniem dla wielu krajéw europejskich. Pozytywne przyklady pochodzace z réznych obszaréw
moga stuzy¢ za wzér, jesli uwzgledni sie uwarunkowania wystepujace w kraju, w ktérym maja by¢ wykorzy-
stane.
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