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ABSTRACT: Certainly Tri-City conurbation and neighboring municipalities have a socio-economic po-
tential, allowing to create the actual metropolitan area. It is a very coherent area, entwined by a network
of functional linkages. On the other hand, there is a range of socio-economic problems and political and
administrative provisions which are barriers to the creation of the metropolitan area sensu stricte. The objec-
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Wprowadzenie

Policentryczne uktady osadnicze stanowia szczegdlne obszary, ktére mimo znacza-
cego poziomu integracji przestrzenno-funkcjonalnej zmagaja sie z problemami natury
spoleczno-gospodarczej oraz polityczno-administracyjnej, czesto komplikujacymi
procesy pelnej integracji i wspolpracy w obrebie danego ukladu o charakterze metro-
politalnym. Celem niniejszego artykulu jest wskazanie pdl integracji i dezintegracji
osrodkéw tworzacych potencjalny obszar metropolitalny Tréjmiasta, w kontek$cie
historii ksztaltowania tego swoistego obszaru funkcjonalno-przestrzennego, znaczo-
nego zasiegiem oddzialywania rdzenia w postaci Tréjmiasta, a takze — prowadzonych
przez wladze lokalne poszczegdlnych gmin polityk miejskich i ich konsekwencji dla
tworzenia rzeczywistej przestrzeni metropolitalne;j.
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Problem delimitacji obszaru funkcjonalno-przestrzennego Trojmiasta

Od drugiej potowy lat 40. ubieglego wieku, kiedy obszar trzech miast: Gdanska,
Gdyni i Sopotu przestata dzieli¢ granica paistwowa, Tréjmiasto (a z czasem coraz
rozleglejszy obszar funkcjonalny) bylo przedmiotem planéw rozwoju przestrzennego
(por. Chojnacki 2001). Podstawowg determinante rozwoju Tréjmiasta, jako zespolu
miejskiego o znaczeniu ponadlokalnym, od poczatku stanowily walory polozenia
geograficzno-ekonomicznego, przy czym szczegdlna role w procesie ksztaltowania sie
tego nadmorskiego osrodka wielkomiejskiego przypisuje sie faktowi powstania Gdyni
jako miasta portowego, co wygenerowatlo intensywna urbanizacje i rozwdj przestrzen-
ny aglomeracji (Kotodziejski 1999). Struktura aglomeracyjna, tworzaca si¢ w oparciu
o potencjal o$rodkéw Trdjmiasta, byla na rézny sposéb definiowana. Zachowujac
chronologie czasowa, mozna wskaza¢ nastepujace okreslenia: zespol portowo-miejski
Zatoki Gdanskiej, gdanski zesp6l miejski, zesp6t portowo-miejski Gdansk—Gdynia,
aglomeracja gdanska, nadmorski obszar metropolitalny, tréjmiejski obszar metropoli-
talny czy tez gdanski obszar metropolitalny.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze potencjal rozwojowy Tréjmiasta oraz okolicz-
nych gmin i powiatéw predestynuje ten obszar do pelnienia funkcji metropolitalnych.
W kontekscie ksztaltujacej sie przestrzeni metropolitalnej nalezy zwréci¢ uwage na
kwestie jej delimitacji oraz nazewnictwa. O ile w pierwszym przypadku na podstawie
wybranych kryteriéw! wyznaczono spéjny pod wzgledem przestrzenno-funkcjonalnym
obszar (por. rysunek 1), o tyle proby nazwania tworzacej si¢ metropolii budzg od lat
ogromne emocje. Jak zaznaczaja I. Sagan i Z. Canowiecki (2011), fakt, ze Tréjmiasto
pojawia sie jako planowany obszar metropolitalny we wszystkich koncepcjach za-
gospodarowania przestrzennego, dowodzi, ze wspdlny potencjal tych trzech miast
spelnia kryteria metropolitalno$ci obszaru bez wzgledu na sposéb ich definiowania
i nazywania.

Centrum metropolii w postaci trzech do$¢ zréznicowanych o$rodkéw miejskich,
mogacych pelni¢ wobec siebie funkcje komplementarne, koncentruje zarazem niemal
wszystkie funkcje ponadlokalne i ponadregionalne omawianego obszaru. Metropoli-
talno$¢ Trojmiasta jako spdjnego uktadu zostata usankcjonowana w analizach staty-
stycznych oraz w dokumentach planistycznych i strategicznych, zar6wno na szczeblu
krajowym, jak i miedzynarodowym.

Na skutek historycznych uwarunkowan rozwoju obszar Tréjmiasta uksztaltowat sie
jako dwubiegunowy uklad, wyznaczony przez Gdansk i Gdynie, z dominacja zacho-
wan konkurencyjnych nad kooperacyjnymi. Analiza historycznego rozwoju osrodka
tréjmiejskiego prowadzi do wniosku, iz poza okresem socjalistycznej hibernacji

1 Obszar Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego zostal okreslony przez planistéw Departamentu
Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego na podsta-
wie trzech grup kryteriéw problemowych: kryterium rozmieszczenia funkcji metropolitalnych, kryterium
spojnosci infrastrukturalnej oraz kryterium potencjalu ludnosciowego (por. Studia nad obszarem... 2006).
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Rys. 1. Delimitacja Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Studia nad obszarem... 2006.

i specyficznych zasad funkcjonowania dwczesnej gospodarki (kiedy to obydwa miasta
funkcjonowaly w uktadzie wymuszonej wspétpracy i unifikacji systemoéw, gdzie nie ist-
nialo pojecie podmiotowosci lokalnej) Gdynia i Gdansk zawsze pozostawaly wzgledem
siebie w uktadach konkurencyjnych. Trwanie tego uktadu powaznie utrudnia starania
o przyznanie aglomeracji Tréjmiasta statusu metropolii, bowiem zadne z tych miast nie
jest w stanie wykreowac¢ funkcji metropolitalnych samodzielnie (Szmytkowska 2003).

Miejsce wspolpracy metropolitalnej w strategiach rozwojowych
i polityce miejskiej gmin trojmiejskich

W kolejnych latach, mimo pewnych préb poszukiwania platformy porozumienia,
nadal o$rodki miejskie Tréjmiasta skupiaja si¢ na dzialaniach prorozwojowych w gmin-
nych granicach administracyjnych i nie koncentruja znaczacej uwagi na mozliwo$ciach
kooperacji i budowania powiazan funkcjonalnych z sasiednimi o$rodkami. Co prawda
na poziomie deklaratywnym, szczegélnie w lokalnych mediach, wszyscy samorzado-
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wi gracze metropolitalni podkreslaja sens istnienia metropolii, jednak ich dziatania
zdaja si¢ przeczy¢ tym zapowiedziom. Nalezy przy tym przyznaé, ze w dokumentach
samorzadowych osrodkéw tréjmiejskich i ich aktualizacjach powstalych po roku 2002
pojawiaja sie zapisy o potrzebie wspélpracy ponadlokalnej — metropolitalnej. Zna-
mienny jest jednak fakt, ze nawet wobec takich deklaracji oba miasta stosuja odmienny
jezyk, ktéry w sposéb symboliczny wyraza sposéb myslenia o wspotpracy. W przy-
padku Gdanska méwi sie o aglomeracji badz metropolii gdanskiej z Gdanskiem jako
miastem centralnym, co oddaje podkreslanie nadrzednos$ci Gdanska nad pozostalymi
jednostkami osadniczymi (Strategia Rozwoju... 2005). Natomiast w Gdyni stosuje sie
sformulowanie , konurbacja tréjmiejska’, co ma z kolei wskazywa¢ na policentryczno$c¢
systemu osadniczego ksztaltujacego sie wokdt Trdjmiasta, bez wyraznej dominacji
jednego osrodka (Aktualizacja Strategii...). Nalezy przy tym zauwazy¢, ze zapisy w do-
kumentach rozwojowych tychze miast, zdominowane problematyka zamykana w obre-
bie wlasnych granic administracyjnych, problemy wspétpracy w obrebie potencjalnej
metropolii traktuja do$¢ zdawkowo, poprzestajac na do$¢ ogélnikowych zapisach
potrzeby integracji wewnatrzmetropolitalnej. W przypadku Gdanska integracja ,,me-
tropolii gdanskiej” stanowi jeden z czterech celéw w obrebie priorytetu ,Gospodarka”
i ma polegac na integracji komunikacyjnej, podejmowaniu wspélnych przedsiewziec
rozwojowych oraz wspdlnej promocji gospodarczej. Metropolia gdanska jest tez ujeta
jako jeden z 22 programéw operacyjnych, ktérego wymiernym rezultatem ma by¢
wzrost wewnatrzmiejskiej dostepnosci komunikacyjnej, Wspélny Zarzad Komunikacji
Miejskiej oraz wspoélne rozwigzania taryfowe. Natomiast w strategii gdynskiej kwestie
integracji metropolitalnej zostaly ujete w formie jednego z pieciu celéw rozwojowych
w ramach priorytetu ,Gospodarka” i skupiaja sie wokoét potrzeby wypracowania efek-
tywnych form wspoélpracy wladz samorzadowych na rzecz polityki morskiej paristwa,
podjecia wspdlnych dzialan regionalnych, zintegrowania programéw rozwojowych
poszczegdlnych osrodkéw miejskich wchodzacych w sktad Tréjmiasta i Malego Troéj-
miasta Kaszubskiego, zintegrowania transportu publicznego na obszarze konurbacji
oraz nawigzania w Tréjmiescie wspolpracy w zakresie przedsiewzie¢ stuzacych pro-
mocji regionu. W tej swoistej batalii metropolitalnej neutralne stanowisko zajmuje
Sopot, ktérego wladze lokalne réwniez podkreslaja potrzebe utworzenia metropolii z jej
centrum w Gdansku, ale nie traktuja kwestii integracji metropolitalnej jako istotnego
elementu prowadzonej polityki miejskiej i swojej strategii rozwojowej, zwracaja jedynie
uwage na potrzebe ,pelnej integracji komunikacji miejskiej z systemem aglomeracji”

Konkurencja miedzygminna jako bariera w ksztaltowaniu
policentrycznego obszaru metropolitalnego Tr6jmiasta

Z konsultacji i analiz przeprowadzonych przez Ministerstwo Administracji i Cyfry-
zacji, ktorych efektem byta tzw. Zielona Ksiega dotyczaca obszaréw metropolitalnych,
wynika, ze nie tylko Tréjmiasto zmaga sie z problemem wewnetrznej konkurencji
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(rysunek 2). Nadmierna konkurencja miedzy gminami jest bowiem wskazywana jako
najwazniejszy problem w ksztaltowaniu obszaréw metropolitalnych.
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Rys. 2. Gléwne problemy obszaréw metropolitalnych

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Wyniki konsultacji dot. Zielonej Ksiegi obszaréw metropolitalnych Minister-
stwa Administracji i Cyfryzacji, www.metropoliagdansk.pl (dostep 20 kwietnia 2013).

Do probleméw utrudniajacych integracje metropolitalna zaliczono réwniez zarza-
dzanie infrastruktura transportowa oraz komunikacja w ramach obszaréw metropoli-
talnych oraz brak tzw. ustawy metropolitalnej, ktéra okreslitaby narzedzia koordynacji
wspdlpracy pomiedzy gminami.

O skali problemu integracji przestrzeni metropolitalnej Tréjmiasta najlepiej Swiadczy
fakt, iz duzo tatwiej przytoczy¢ przyklady konkurowania i dezintegracji dziatan wladz
lokalnych anizeli na przyklady ich wspétpracy. Bardzo konkurencyjne zachowania
obserwowane sa od poczatku transformacji ustrojowej pomiedzy tréjmiejskimi porta-
mi, ktére z racji naturalnych uwarunkowan ich powstania oraz funkcji historycznych
posiadaly komplementarne wobec siebie specjalizacje. Tymczasem zamiast dziatan na
rzecz wspierania specjalizacji portéw gdanskiego i gdynskiego, obserwuje sie bardzo
niepokojace inicjatywy ,dublowania” specjalizacji. Przykladem tego typu praktyk
byla realizacja terminalu kontenerowego DCT Gdansk w porcie gdanskim w 2007 r.
jako swoista odpowiedz na dynamiczny rozwdj przewozéw drobnicy droga morska
w wielkich kontenerowcach. Decyzje te podjeto mimo istniejacego od lat 70. XX w.
oraz rozbudowanego i unowoczesnionego Baltyckiego Terminalu Kontenerowego
(BCT Gdynia) w Gdyni, ktéry specjalizowat si¢ w przeladunku drobnicy i byl bardzo
waznym portem drobnicowym w basenie Morza Baltyckiego. Na skutek agresywnych
zachowan konkurencyjnych dochodzi do ostabiania znaczenia kazdego z portéw, co
daje istotna korzys¢ jedynie potencjalnemu klientowi, ktéry moze ,ugrac¢” nizsze stawki
za przeladunek czy tez skladowanie towaréw. Przyktadem spektakularnego ,,przejecia”
pomiedzy tréjmiejskimi portami jest decyzja §wiatowego armatora, firmy Maersk Line,
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o przeniesieniu dziatalnos$ci z gdynskiego terminalu kontenerowego do gdanskiego
w 2008 r., na skutek wymagan armatora i w konsekwencji — sformutowania atrakcyjnej
dla niego oferty handlowej, konkurencyjnej wobec drugiego portu. Terminal gdanski
traktuje fakt wyprzedzenia Gdyni pod wzgledem przeladunkéw oraz zdobywania jej
bylych klientéw jako element gry rynkowej i marketingowej, informujac o swoich
dokonan na tle ,innych terminali zlokalizowanych w poblizu” na swoim portalu inter-
netowym i w materiatach informacyjnych?. Zmiany w strukturze przetadunkéw obu
portéw przedstawiono na rysunku 3.

Réwnie jaskrawym przyktadem konkurowania jest budowa w podobnym czasie
konkurencyjnych centréw wystawienniczo-targowych, co spowodowalo, ze nie zdotaty
one ostatecznie uzyskad rangi ponadregionalnej i organizuja najczesciej targi o charak-
terze lokalnym. Konkurencja osiaga tu juz ekstremalny wymiar w postaci rywalizacji
wrecz o tematyke targdw. Kolejny uktad konkurencyjny zaczyna sie tworzy¢ na skutek
realizacji w Gdyni lotniska, ktére pierwotnie bylo planowane jako zadaniowe i kom-
plementarne wobec gdanskiego portu lotniczego w Gdansku Rebiechowie, a obecnie
— na skutek pewnych zmian koncepcyjnych — realizowany w Gdyni Babich Dotach port
lotniczy ma pelni¢ podobne (konkurencyjne) funkcje.

Pél konkurencji pomiedzy Gdanskiem i Gdynia mozna wskazywac jeszcze wiele
i dotycza one szerokiego wachlarza dziatan w przestrzeni miejskiej. Wzajemna rywali-
zacja dotyczy oferty rezydencjalnej, pozycji w rankingach jakosci zycia, form promocji
miasta, kreowanych przestrzeni publicznych, ,flagowych” inwestycji urbanistycznych,
takich jak nowoczesne obiekty architektoniczne czy hale sportowo-widowiskowe i inne.
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Rys. 3. Poréwnanie wielkosci i struktury przetadunkéw w portach gdanskim i gdyniskim w latach 2001 i 2012

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Rocznik Statystyczny... oraz dane statystyczne publikowane przez Zarzady
Portéw Morskich w Gdyni i Gdansku.

2 http://www.dctgdansk.pl (dostep 12 kwietnia 2013).
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Proéby dzialan integrujacych obszar metropolitarny wokot Tréjmiasta

Mimo zdecydowanej przewagi negatywnych przykladéw, swiadczacych o konku-
rencji wewnatrzmetropolitalnej w obszarze funkcjonalnym Tréjmiasta, nalezy réwniez
wskaza¢ na kilka przyktadéw swiadczacych o tym, ze wspdlpraca na rzecz lepszego
funkcjonowania potencjalnego obszaru metropolitalnego jest mozliwa i faktycznie
stuzy regionowi i jego mieszkaicom. Samorzadowe wiladze lokalne i regionalne oraz
przedstawiciele lokalnych mediéw wskazuja na kilka waznych inicjatyw, ktére juz zosta-
ty zrealizowane badz obecnie sa realizowane. Do niewatpliwych sukceséw na rzecz roz-
woju integracji metropolitalnej nalezy wprowadzenie biletu metropolitalnego, mimo
ze jego ustanowienie zabralo kilka lat. W Tréjmiescie istnieje kilka réznych systeméw
taryfowych i to z pewno$cia réwniez wplyneto na czas wdrazania tej inicjatywy>. Zanim
doszto do ostatecznego ustanowienia biletu metropolitalnego, zwyklo sie uwazac, ze
integracja taryfowo-biletowa bedzie pierwszym etapem na drodze do pelnej integracji.

Do kolejnych inicjatyw o charakterze ponadlokalnym, ktére maja wiaza¢ obszar
metropolitalny, poprawiajac jego funkcjonalnos¢ i zarazem spdjno$¢ catego obszaru,
naleza: zintegrowany System Zarzadzania Ruchem Drogowym ,Tristar’, Pomorska
Kolej Metropolitalna oraz potaczenie lokalnych $ciezek rowerowych we wspdlna sie¢.
Po realizacji projektu , Iristar” sterowanie ruchem w Tréjmiescie bedzie si¢ odbywato
w trybie automatycznym poprzez zastosowanie technologii z dziedziny inteligentnych
systemow transportowych i moze zwigkszy¢ przepustowos¢ drég w Gdansku, Sopocie
i Gdyni o 20-30%. Dotychczas wykonano dwa spo$réd czterech etapéw przedsie-
wziecia i wpieto do systemu pietnascie newralgicznych dla Tréjmiasta skrzyzowan.
Pomorska Kolej Metropolitalna jest najwieksza inwestycja infrastrukturalng regionu
pomorskiego o wartosci ponad 700 mln zt i jest koordynowana przez samorzad regio-
nalny Pomorza. Jej rozmach jest poréwnywany do powstania tak waznej dla Tréjmiasta
Szybkiej Kolei Miejskiej w latach 50. ubieglego wieku. Kolej metropolitalna polaczy
Gdansk i Gdynie z lotniskiem w Rebiechowie i pozwoli mieszkaricom wielu peryfe-
ryjnych dzielnic Tréjmiasta szybciej dotrze¢ do pracy i szkoly w centrum. Samorzady
lokalne partycypuja w tym przedsiewzieciu.

Komplementarno$¢ czy substytucyjnos¢ funkcji miejskich
w Trojmiescie?

Tréjmiasto tworza osrodki, ktére posiadaja wlasng specyfike i mimo potozenia
w przestrzeni geograficznej o tozsamej charakterystyce cechuja sig istotna odrebno$-

3 W Tréjmiescie istnieja nastepujace systemy taryfowe: taryfa czasowa obowiazujaca w gdanskich auto-
busach i tramwajach, taryfa strefowa obowiazujaca przy przejazdach gdyrnskimi autobusami i trolejbusami
oraz autobusami Miejskiego Zakladu Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0., oraz taryfa odcinkowa stosowana
przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z o.0.



34 Magdalena Szmytkowska

cig, wynikajaca z ich historycznego dziedzictwa. Zwyklo si¢ uwaza¢ Gdansk za miasto
tradycji historycznej, Sopot — za mekke turystyczng, a Gdynie¢ — za nowoczesne miasto
tradycji morskich. Rozwéj miejski dokonujacy sie w dobie neoliberalnego urbanizmu
sprawia, ze wladze lokalne w mniejszym stopniu skupiaja sie na kultywowaniu lokalnej
tozsamosci, za to znacznie czesciej wybdr kierunkdw i strategii rozwojowych miast jest
dyktowany rachunkiem ekonomicznym, co przejawia sie w decyzjach o uruchamianiu
przedsiewzie¢, ktére moga sie okazaé dochodowe, oraz w poszukiwaniu inwestoréw
i czestokro¢ uleganiu ich wymaganiom. W konsekwencji tych praktyk miasta zaczynaja
sie unifikowa¢, zaréwno w sensie morfologicznym, jak i funkcjonalnym, tracac przy
tym tozsamos$¢ i wyrazisto§¢. W przypadku Tréjmiasta szczegélnie jaskrawym tego
wyrazem sg funkcje, jakie pelnia te o$rodki. W 2003 r. podjeto probe wyznaczenia
gltéwnych funkcji ponadlokalnych (tabela 1), jakie petnily wéwczas Gdansk, Gdynia
i Sopot (por. Szmytkowska 2003).

Tabela 1

Funkcje ponadlokalne o$rodkéw miejskich Tréjmiasta po 10 latach transformacji

TURYSTYKA I REKREACJA

GOSPODARKA MORSKA KULTURA

HANDEL

SEKTOR HIGH-TECH

FUNKCJE SEKTOR FINANSOWO-
ADMINISTRACYJNE -USLUGOWY

SPORT

DZIEDZICTWO HISTO-
RYCZNE I KULTUROWE

Zrédto: Szmytkowska 2003.

Mozna stwierdzi¢, ze o$rodki tréjmiejskie stanowily wobec siebie uktad raczej kom-
plementarny, a pelnione przez nie funkcje oddawaly zarazem ich charakter. Obecnie
analiza funkcji miast stanowiacych rdzen metropolitalny prowadzi do wniosku, ze
szczeg6lnie miasta Gdansk i Gdynia unifikuja sie pod wzgledem funkcjonalnym, a to
oznacza, ze musza ze soba konkurowac¢ na tych samych polach o inwestora, turyste czy
tez mieszkanca (tabela 2).

O tym, ze jest to sytuacja bardzo niekorzystna, moze $wiadczy¢ ekonomiczna teoria
débr komplementarnych i substytucyjnych. Dobra komplementarne wzajemnie sie
uzupelniaja, a wzrost popytu na jedno dobro moze wywola¢ odpowiedni wzrost popytu
na dobro uzupelniajace. Z kolei dobra substytucyjne pelnia podobne lub analogiczne
funkcje i w zwiazku z tym, ze przynosza podobne korzysci, moga sie wzajemnie zaste-
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Tabela 2
Funkcje ponadlokalne o§rodkéw miejskich Tréjmiasta po 20 latach transformacji

GDANSK SOPOT

TURYSTYKA I REKREACJA

KULTURA

SPORT

GOSPODARKA MORSKA

DZIEDZICTWO HISTORYCZNE I KULTUROWE

HANDEL

SEKTOR FINANSOWO-USLUGOWY

SEKTOR HIGH-TECH

FUNKCJE
ADMINISTRACYJNE

Zrédlo: opracowanie wiasne.

powad, co oznacza, ze wzrost popytu na jedno dobro moze skutkowac spadkiem popytu
na dobro drugie. Parafrazujac powyzszg teorie, mozna uznad, ze na skutek dublowania
kolejnych funkcji i inwestycji przez najwazniejsze tréjmiejskie o$rodki metropolitalne
dochodzi de facto do ich oslabienia. Z jednej strony traca na prestizu i znaczeniu ofe-
rowane obiekty i przedsiewziecia, pelnigc ostatecznie funkcje o znaczeniu lokalnym.
Z drugiej strony, konkurujac miedzy soba o inwestora, obnizaja swoje oczekiwania,
réwniez finansowe, a celem samym w sobie staje si¢ zatrzymanie inwestora za wszelka
cene. Tracg na tym w kazdym wymiarze tylko te miasta.

Whnioski

Z powyzszych stwierdzen wynika, ze ksztaltujaca sie wokdt Tréjmiasta metropolia
jest w znacznym stopniu zdezintegrowana mimo korzystnych uwarunkowan prze-
strzennych. Zarysowujace sie pola wspétpracy miedzy lokalnymi partnerami i udana
realizacja wspdlnych przedsiewzie¢ moga swiadczy¢ o mozliwosciach kooperacji po-
miedzy najwazniejszymi lokalnymi graczami, jednak nadal dominujace sa zachowania
iinicjatywy, ktére te miasta dziela. Uporczywe odtwarzanie bipolarnego uktadu konku-
rujacych miast prowadzi w konsekwencji do ich ostabienia i dezintegracji ksztaltujacej



36 Magdalena Szmytkowska

sie przestrzeni metropolitalnej. Co wiecej, pewne zachowania i decyzje wplywaja na
wzrost niecheci oraz spadek zaufania pomiedzy gléwnymi potencjalnymi aktorami
metropolitalnymi i prowadza do przyjmowania coraz bardziej skrajnych stanowisk
w kwestii tworzenia wspdlnego i usankcjonowanego prawnie obszaru metropolital-
nego. Waznym aspektem, ktédry moze w istotny sposéb wplynaé na poprawe jakosci
wspdélpracy wewnatrzmetropolitalnej, moze by¢ realizacja wspdlnie okreslonych
i wybranych inwestycji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w nowej
perspektywie finansowej UE na lata 2014—2020.
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POTENCJAL TROJMIEJSKIE] PRZESTRZENI METROPOLITALNE]
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ABSTRAKT: Tréjmiasto wraz z otaczajacymi je gminami i powiatami ma bez watpienia potencjat spoteczno-
-ekonomiczny pozwalajacy na wykreowanie rzeczywistej przestrzeni metropolitalnej. Tak zwarty przestrzen-
nie i opleciony siecia powiazan funkcjonalnych obszar zmaga sie jednak z wieloma procesami i zjawiskami
natury spoteczno-gospodarczej oraz polityczno-administracyjnej, ktére jak dotad skutecznie przeciwdziataja
tworzeniu si¢ obszaru metropolitalnego sensu stricto. Artykul ma na celu okreslenie pdl integracji i dezin-
tegracji Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego oraz stanowi prébe wskazania dziatan, ktére w istotny
sposdb moglyby sie przyczynic do tworzenia wspélnego dla wszystkich partneréw obszaru metropolitalnego.
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