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Wprowadzenie

Poznan, liczacy na koniec grudnia 2012 r. 550,7 tys. 0s6b (co stanowi niecale 62% po-
pulacji catej aglomeracji poznariskiej, ktéra wynosi 895,5 tys. mieszkaricow!), nalezy do
najbardziej zatloczonych komunikacyjnie miast w Polsce. Liczba zarejestrowanych aut
wynosi prawie 382 tys., z czego prawie 298 tys. to samochody osobowe. Wskaznik mo-
toryzacji w Poznaniu wynosi ponad 538 samochodéw osobowych na 1 tys. mieszkancow
inalezy do najwyzszych nie tylko w kraju, ale réwniez w Europie. Dla poréwnania: w Berli-
nie w 2011 r. wyni6st on niecale 324, w Wiedniu 394, we Frankfurcie nad Mennem niecate
447, a w Monachium nieco ponad 457 samochod6éw osobowych na 1 tys. mieszkaricéw

I Dane GUS, http://www.poznan.pl/mim/s8a/news/ludnosc-poznania,61993.html (12.06.2013).
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(Beim 2012). Rodzi to powazne konsekwencje zwiazane z coraz wigksza kongestia na sieci
ulicznej miasta i trasach taczacych centrum Poznania z obszarem aglomeracji.

Dlugosc sieci transportu publicznego w Poznaniu wynosi odpowiednio: dla komuni-
kacji autobusowej — ponad 348 km, dla komunikacji tramwajowej — ponad 67 km; nato-
miast dtugo$¢ linii transportu zbiorowego wynosi facznie okoto 1078 km, w tym: 853 km
linii autobusowych oraz niecate 225 km linii tramwajowych. Na 1039 km ulic, znajduja-
cych sie w administrowaniu Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu, taczna dtugo$¢ paséw
przeznaczonych dla autobuséw komunikacji zbiorowej (wraz ze §luzami autobusowymi)
wynosi zaledwie 4,35 km, co powoduje, Ze w godzinach szczytu komunikacyjnego auto-
busy czesto stoja w korkach razem z pojazdami komunikacji indywidualnej. Zdecydowa-
nie lepiej sytuacja przedstawia sie w odniesieniu do komunikacji tramwajowej, przede
wszystkim dzieki wydzieleniu wiekszosci torowisk z obszaru jezdni.

Niewatpliwie wizytéwka systemu transportu zbiorowego stolicy Wielkopolski jest
oddana do uzytku 31 stycznia 1997 r. trasa Poznanskiego Szybkiego Tramwaju (PST),
potocznie zwanego ,Pestka’, przebiegajaca bezkolizyjnie w stosunku do pozostalych
elementéw ukladu transportowego miasta i faczaca osiedla na Piatkowie z centrum
Poznania. Byla to pierwsza tego typu trasa miejskiej komunikacji szynowej w Polsce.
Od poczatku cieszyla sie ogromna popularnoscia, przede wszystkim ze wzgledu na czas
przejazdu. Trase PST, o dtugosci nieco ponad 6 km (od osiedla Jana III Sobieskiego do
mostu Teatralnego), tramwaje pokonuja w okoto 11 minut?. ,Pestka” jest obstugiwana
przez cztery linie dzienne stale, jedna szczytowa oraz jedna nocna i w ciagu doby prze-
wozi ponad 90 tys. pasazeréw?.

Niemniej jednak na wielu kierunkach zdekapitalizowana sie¢ tramwajowa powodowata
koniecznos$¢ wprowadzania ograniczen predkosci, co z kolei wplywalo na wydtuzenie
czasu podrézy pasazeréw. Ponadto wiele obszaréw miasta pozbawionych jest sprawnej
obstugi komunikacja tramwajowa, w tym przede wszystkim szybkich polaczen z centrum
miasta. Dlatego tez w strategicznych dokumentach planistycznych wladze Poznania poto-
zyly szczegdlny nacisk na rozwdj sieci tramwajowej i skomunikowanie obszaréw peryfe-
ryjnych, o duzej gestosci zaludnienia, szynowa komunikacja publiczng z centrum miasta.

Celem niniejszego artykulu jest przedstawienie zrealizowanych w ostatnich latach
inwestycji z zakresu transportu zbiorowego w kontekscie zalozen polityki transpor-
towej miasta oraz w kontekscie perspektywicznych priorytetéw w przestrzennym
rozwoju Poznania.

Gléwne zalozenia polityki transportowej Poznania

W zwiazku z rosnaca presja motoryzacyjna 18 listopada 1999 r. Rada Miasta podjeta
uchwale w sprawie przyjecia i wdrazania polityki transportowej Poznania, ktdrej celem

2 Wg rozktadu jazdy MPK Poznati Sp. z o.0.
3 Dane ZTM w Poznaniu.
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generalnym ,jest osiggniecie zréwnowazonego systemu transportowego pod katem
gospodarczym, przestrzennym, ekologicznym i spotecznym [...]” (Polityka transpor-
towa Poznania). Zalozono stworzenie optymalnego systemu transportowego nie tylko
w granicach administracyjnych miasta, ale w skali calej aglomeracji. Rozw¢j i prze-
ksztalcenia uktadu komunikacyjnego Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego (POM)
powinny uwzglednia¢ proces rozbudowy powiazan regionalnych przy jednoczesnym
zachowaniu funkcji Poznania jako centrum regionu, a rozbudowy takze sieci powiazan
krajowych i miedzynarodowych jako czynnikéw ksztaltujacych wzrost gospodarczy
oraz naukowo-kulturalny aglomeracji poznanskiej.

Uchwalajac polityke transportowa Poznania, wladze miasta potozyly szczegélny
nacisk na zmniejszanie udzialu samochodéw osobowych w podrézach (odrzucajac tym
samym opcje polityki wylacznie prosamochodowej, uznajac ja za generujaca ogromne
koszty dla gminy i uczestnikéw ruchu, wywotlujaca konflikty spoteczne, a takze za-
grozenia dla srodowiska naturalnego i kulturowego), przy jednoczesnym zwiekszaniu
efektywno$ci systemu transportu zbiorowego.

Zapisano takze konieczno$¢ utrzymania wysokiego stopnia zwartosci miasta, szcze-
gélnie w korytarzach dobrej obstugi transportem zbiorowym, i — poprzez wlasciwa
polityke przestrzenna miasta — przeciwdzialania procesom dekoncentracji (w tym
réwniez suburbanizacji). Ponadto, celem jak najlepszego wykorzystania istniejacego
potencjalu, zarekomendowano organizacje i sterowanie ruchem preferujace bardziej
wydajne niz samochdd osobowy $rodki lokomocji: transport publiczny oraz ruch pieszy
i rowerowy — zwlaszcza w warunkach deficytu przestrzeni transportowe;j.

»Zasadniczy kierunek rozwoju komunikacji miejskiej Poznania powinien si¢ opieraé
na modernizowanej komunikacji tramwajowej i rozbudowie jej sieci [...]” (Polityka
transportowa Poznania). Zalozono, ze sie¢ miejskiej komunikacji szynowej stanowié¢
bedzie kregostup transportowy Poznania, natomiast autobus bedzie pelnit gtéwnie role
uzupelniajaca (poza obszarami pozbawionymi dostepu do tramwaju, gdzie transport
autobusowy pozostanie podstawowa forma obstugi komunikacyjnej). ,Decydujaca role
w programie rozwoju komunikacji tramwajowej Poznania powinna odegra¢ rekon-
strukcja istniejacej sieci [...]” (Polityka transportowa Poznania). Duzy nacisk potozono
réwniez na stworzenie systemu $luz dostepnosci i wydzielonych paséw ruchu dla auto-
buséw miejskich, a takze na integracje réznych podsysteméw transportowych, przede
wszystkim w ramach weztéw i parkingéw przesiadkowych (typu ,,Parkyj i Jedz”), oraz
na ujednolicenie taryfy biletowej w skali aglomeracji.

Inwestycje z zakresu transportu zbiorowego w Poznaniu
w kontekscie realizacji zalozen polityki transportowej miasta

W okresie obowiazywania polityki transportowej Poznania zrealizowano szereg
inwestycji komunikacyjnych zaréwno z zakresu sieci drogowej, jak réwniez z zakresu
infrastruktury torowo-sieciowej i ulatwienn dla autobuséw miejskich. Powstaly m.in.
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liczne $luzy (fot. 1), dajace pierwszenstwo autobusom na skrzyzowaniach czy przy wy-
jezdzie z przystankéw, a takze odcinki paséw przeznaczonych wylacznie dla pojazdéw
komunikacji masowej, np. w 2012 r. na $rédmiejskim odcinku ul. Bukowskiej, w ramach
jej remontu, wyznaczono ,buspasy” oraz wybudowano §luzy autobusowe.

W omawianym okresie rozpoczeto takze proces integracji systemoéw transportu
zbiorowego na obszarze aglomeracji poznanskiej.

Najwazniejszymi inwestycjami dotyczacymi komunikacji zbiorowej, zrealizowanymi
w latach 2000-2013 sa:

1. Trasa tramwajowa od ul. Jana Pawla II przez most $w. Rocha (laczacy Stare Miasto
z Piotrowem, na ktérym znajduje si¢ m.in. kampus Politechniki Poznanskiej) do ulicy
Podgdrnej. Jest to najwazniejsza inwestycja dotyczaca komunikacji tramwajowej od
czasu oddania do uzytku (w 1997 r.) trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Jest to
bezposrednie i najkrétsze z mozliwych potaczenie tramwajem Rataj, czyli najwiekszej
poznanskiej ,dzielnicy-sypialni” ze Srédmiesciem. Czas przejazdu miedzy np. osied-
lem Lecha a Starym Rynkiem (przystanek ,Wroctawska”) wynosi zaledwie 8 minut®.
Koszt zrealizowanej w latach 2005—-2007 inwestycji wynidst ponad 55,3 mln z1, z czego
dofinansowanie z funduszy Unii Europejskiej wyniosto ponad 27,6 mln zt. W ramach
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Fot. 1. Sluza autobusowa na skrzyzowaniu ul. Szelagowska/Garbary

Zrédlo: fot. autora.

4 Wg rozktadu jazdy MPK Poznati Sp. z o.0.
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inwestycji zrealizowano torowisko w otulinie z profili gumowych, o najwyzszych pa-
rametrach tlumienia drgan i halasu, zmodernizowano nawierzchnie drég i chodnikéw,
wybudowano droge rowerowa i nasadzono zielen. Zamknieto takze dla ruchu kotowego
cigg ul. Podgérna — plac Bernardynski — Dowbora-Musnickiego.

2. Zintegrowany dworzec autobusowy na osiedlu Jana III Sobieskiego, wybudowany
w latach 2006-2008 (fot. 2). Zlokalizowany jest przy petli Poznanskiego Szybkiego
Tramwaju i obstuguje linie autobusowe zaréwno miejskie, jak i podmiejskie. Na jego
terenie znajduje si¢ takze wypozyczalnia roweréw Zarzadu Transportu Miejskiego,
z ktérej przede wszystkim korzystaja studenci dojezdzajacy do pobliskiego kampusu
Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza (UAM) na Morasku. Koszt inwestycji wyniést
okoto 13,7 mln zl, w tym ponad 5,2 mln zl udalo sie pozyska¢ z funduszy Unii Euro-
pejskiej.

Fot. 2. Dworzec miejski na os. Jana III Sobieskiego

Zrédto: fot. autora.

3. Przebudowana w latach 2008-2010 ul. Winogrady, ktérej elementy (torowisko
tramwajowe, jezdnia, instalacje podziemne) przed modernizacja byly w bardzo zlym
stanie technicznym. Torowisko bieglo bokiem pasa drogowego, przez co wiele wjazdéw
na posesje przecinalo tory, a wsiadanie do tramwajéw odbywalo si¢ z poziomu ulicy.
W ramach modernizacji torowisko posadowiono w osi pasa drogowego i wydzielono je
z jezdni przeznaczonej dla ruchu samochodowego. Przystanki tramwajowe potaczono
bezposrednio z chodnikiem, przysuwajac je do torowiska, dzigeki czemu umozliwiono
skorzystanie z tramwajow w tej czesci miasta osobom niepetlnosprawnym, a takze uta-
twiono wsiadanie i wysiadanie osobom starszym czy matkom z wézkami dzieciecymi.
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Kierowcéw zmuszono do objezdzania tych wysunietych na pas ruchu peronéw (tzw.
antyzatoki), po torowisku, przy czym ruch sterowany jest sygnalizacja $wietlna dajaca
pierwszenstwo tramwajom (fot. 3). Dzigki temu ruch kolowy na tej ulicy zmalal, co
pozytywnie wplynelo na komfort zycia okolicznych mieszkancéw, tramwaje kursuja
zdecydowanie szybciej i sprawniej, a dzigki zastosowaniu technologii tzw. cichego
torowiska i wibroizolacji — takze ciszej. Koszt catego przedsiewziecia wynidst okolo
100 mln z1, z czego cze$¢ torowo-sieciowa, o wartosci ponad 37,5 mln z1, zostala dofi-
nansowana w kwocie ponad 11,7 mln z1 z funduszy Unii Europejskiej.

Fot. 3. UL. Winogrady z priorytetem dla tramwajéw

Zrédto: fot. autora.

4. Przebudowane w latach 2011-2012 rondo Jana Nowaka-Jezioraniskiego wraz z to-
rowiskiem w ul. Grunwaldzkiej od ronda do skrzyzowania z ul. Bukowska/Roosevelta.
Byt tojeden z etapow projektu o wartosci ponad 225 mln z1 pn. ,Odnowa infrastruktury
transportu publicznego w zwiazku z organizacja EURO 2012 w Poznaniu’, wspolfi-
nansowanego ze $§rodkéw Unii Europejskiej. Na rondzie Jana Nowaka-Jezioranskiego
powstal nowoczesny wezet komunikacyjny ze zintegrowanymi w ramach torowiska
tramwajowo-autobusowego (TTA) przystankami typu TA. Dzieki temu autobusy
miejskie omijaja zatory drogowe jadac swobodnie po torowisku, natomiast dzieki
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wspdlnym przystankom zintegrowano przesiadki pomiedzy tramwajami i autobusami.
Jezdnia TTA umozliwia takze szybki przejazd sluzbom ratowniczym (np. pogotowia
ratunkowego) w sytuacjach alarmowych (tzw. pas zycia). W celu ulatwienia wjazdu
karetkom do znajdujacego si¢ przy rondzie szpitala klinicznego utworzono specjalna
$luze z TTA na teren szpitala (fot. 4, rysunek 1).
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Fot. 4. Zintegrowane przystanki TA na rondzie Jana Nowaka-Jezioranskiego

Zrédto: fot. autora.

5. Uruchomiona 18 kwietnia 2012 r., w kooperacji z firma Nextbike, ktora jest ope-
ratorem systemu, sie¢ automatycznych wypozyczalni rowerédw pn. ,Poznanski Rower
Miejski” (PRM). W 2013 r. jedno$lady mozna bylo wypozyczy¢ na jednej z siedmiu
stacji zlokalizowanych w $cistym centrum miasta, przejecha¢ nimi do obranego celu
i odstawi¢ w innej stacji, bez konieczno$ci powrotu do miejsca rozpoczecia podrézy.
Przejazd do 20 minut jest bezplatny. Warunkiem skorzystania z systemu jest rejestracja
na stronie operatora i uiszczenie opfaty inicjacyjnej. Planowany jest rozwdj sieci stacji
rowerowych w kolejnych latach.

6. Trasa tramwajowa na Franowo (rysunek 2), ktéra zostala oddana do uzytku 11
sierpnia 2012 r. i potaczyta m.in. osiedla Czecha i Rusa, a takze duzy kompleks han-
dlowo-ustugowy M1 i IKEA z centrum miasta; stanowi ona réwniez dojazd do nowej
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zajezdni tramwajowej MPK na Franowie. Dlugos¢ trasy wynosi ponad 2 km, w tym na
odcinku okoto 1 km torowisko prowadzone jest w tunelu, ktdry jest drugim tego typu
obiektem inzynierskim w Polsce (po tunelu Krakowskiego Szybkiego Tramwaju) (fot. 5).

Ztm Przebieg trasy
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Rys. 2. Trasa tramwajowa na Franowo

Zrédlo: Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu.

Fot. 5. Przystanek podziemny na trasie tramwajowej na Franowo

Zrédto: fot. autora.
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Trasa przebiega w wiekszo$ci autonomicznym uktadem torowym, bezkolizyjnie w sto-
sunku do sieci drogowej miasta. Koszt inwestycji wynidst ponad 260 mln z1, z czego
okoto 100 mln zt pochodzi z funduszy Unii Europejskiej. Przejazd z petli na Franowie
do centrum miasta zajmuje okoto 14 minut®.

W 2010 r. Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu, jako organizator systemu
transportu zbiorowego, podjal dziatania majace na celu integracje komunikacji pub-
licznej na obszarze aglomeracji poznanskiej. Oprocz realizacji zawartej z Miejskim
Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym w Poznaniu Sp. z 0.0., posiadajacym status ope-
ratora wewnetrznego, wieloletniej umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na terenie miasta, ZTM realizujac porozumienia miedzygmin-
ne, wykonuje zadania wlasne gmin w aglomeracji poznanskiej (Czerwonak, Swarzedz,
Mosina, Kérnik, Puszczykowo, Komorniki, Dopiewo, Lubon, Suchy Las) w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego, integrujac ich systemy transportowe z komunikacja
miejska miasta Poznania.

Kierunkiem dalszych dziatan jest dazenie do utworzenia przez zainteresowane gminy
Zwiazku Komunikacyjnego Aglomeracji Poznanskiej, ktéry docelowo stalby sie nowym
organizatorem transportu, funkcjonujacym jako odrebna jednostka samodzielnie
prowadzaca polityke zwiazana z komunikacja publiczng na swoim terenie (réwniez
polityke taryfowa).

0Od 9 grudnia 2012 r., dzieki wspolpracy spétek kolejowych Przewozy Regionalne Sp.
z 0.0. oraz Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. z Zarzadem Transportu Miejskiego w Pozna-
niu, obowiazuje takze nowy rodzaj biletu miesiecznego pn. ,Bus-Tramwaj-Kolej — Jeden
Bilet, ktéry obowiazuje w pociagach regionalnych wymienionych tu przewoznikéw
w promieniu okolo 30 km od Poznania oraz w komunikacji miejskiej organizowanej
przez ZTM. Obszar obowiazywania biletu jest podzielony na trzy strefy taryfowe
spolek kolejowych (rysunek 3). Stacjami kranicowymi dla poszczegélnych kierunkéw
sa: Oborniki Wielkopolskie, Lopuchowo, Pobiedziska, Gultowy, Sroda Wielkopolska,
Howiec, Strykowo, Buk i Pamigtkowo. Strefy te mozna faczy¢ ze strefami biletowymi
ZTM. Cena biletu ,Bus-Tramwaj-Kolej” zalezy od kombinacji kolejowych stref taryfo-
wych oraz stref ZTM. Bilety sa sprzedawane jako normalne oraz z ulgami ustawowymi
49% (uczniowie) i 51% (studenci).

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat znacznej poprawie ulegla réwniez jakos¢
taboru poznanskiej komunikacji zbiorowej. W 2013 r. sredni wiek autobuséw MPK
Poznan Sp. z 0.0. wynosil nieco ponad 6 lat. W styczniu 2010 r. wycofano z biezacej
eksploatacji tabor wysokopodlogowy. Od tego momentu wszystkie autobusy poznan-
skiego MPK sa przystosowane do potrzeb oséb niepelnosprawnych. Sredni wiek taboru
tramwajowego wynosi 26 lat. Sposréod 228 skltadéw tramwajowych 83 sa czesciowo lub
w calos$ci niskopodiogowe.

5 Wpg rozktadu jazdy MPK Poznati Sp. z o.0.
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Strefy taryfowe obowiazujace od 28 stycznia 2013 r.
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Rys. 3. Strefy taryfowe aglomeracji poznanskiej

Zrédto: Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu.

W 2013 roku trwaly ostatnie prace wykonczeniowe i roboty uzupetniajace na reali-
zowanych (przy wsparciu §rodkéw z funduszy Unii Europejskiej) inwestycjach:

1. Modernizacja trasy tramwajowej na Junikowo wraz z budowa zintegrowanej petli
tramwajowo-autobusowej (w tym parking Bike & Ride) (rysunek 4).

2. Przedluzenie trasy PST do Dworca Zachodniego PKP. W ramach tej inwestycji,
ktorej koszt wynosi ponad 130 mln zl, powstaly m.in.: przystanek tramwajowy przy

Rys. 4. Wizualizacja kompleksu Dworca Junikowo

Zrédlo: Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu.
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peronie 7 dworca kolejowego, petla tramwajowa umozliwiajaca uruchomienie we-
wnetrznej linii PST, a takze tacznica z istniejacym torowiskiem w ulicy Glogowskie;j.
Dzigki realizacji tego przedsiewziecia podréz z pélnocnych ,sypialni” Poznania na
dworzec kolejowy (stanowiacy najwazniejszy element zintegrowanego centrum ko-
munikacyjnego Poznan Gléwny), a takze na trasie Sobieskiego—Gérczyn ulegla zna-
czacemu skrdceniu, natomiast skomunikowanie obszaréw obstugiwanych przez szybki
tramwaj bezposrednio z dworcem kolejowym polepszylo integracje réznych systeméow
transportu zbiorowego w skali calej aglomeracji poznariskiej. Ponadto uruchomienie
tego torowiska znaczaco odcigzy wezel tramwajowy na moscie Teatralnym oraz trase
w ciagu ul. Roosevelta, na ktérej — ze wzgledu na duza kongestie tramwajowa — czesto
dochodzilo do zatordéw, a przez to wydluzal si¢ czas podrdzy pasazeréw. Efekt ten zosta-
nie w pelni osiagniety po zakonczeniu prac zwigzanych z remontem ronda Kaponiera,
ktére planuje sie odda¢ do uzytku w 2015 r.

Trwaja réwniez prace zwiazane z budowa inteligentnego systemu transportowego
(ITS) na obszarze miasta zamknigtego ulicami: Dagbrowskiego — Roosevelta — Glogow-
ska — zachodnia granica Poznania. Gtéwnym celem projektu pn. ,System ITS Poznan”
jest usprawnienie zarzadzania ruchem drogowym i transportu publicznego. Calkowita
warto$¢ projektu wynosi ponad 103 mln z1, w tym dofinansowanie ze $rodkéw Unii Eu-
ropejskiej wynosi okolo 80 mln zl. W ramach systemu na poznarnskiej sieci ulic zostanie
opracowany i wdrozony model ruchu umozliwiajacy krétkookresowe prognozowanie
i dynamiczne (w czasie zblizonym do rzeczywistego) zarzadzanie ruchem miejskim.
Ma to na celu przede wszystkim przeciwdzialanie i roztadowywanie korkéw ulicznych.
Powstanie réwniez serwis podréznych, a na wybranych przystankach komunikacji zbio-
rowej pojawia sie tablice informujace o rzeczywistym czasie przybycia danego pojazdu.
Docelowo planuje sie¢ objecie dziataniem ITS obszar calego miasta.

Od kilku lat (takze przy wsparciu $srodkéw z funduszy Unii Europejskiej) wdrazana
jest Poznarniska Elektroniczna Karta Aglomeracyjna (PEKA), ktéra umozliwi skorzystanie
z wielu ustug. Oprécz ujednolicenia systemu platnosci za przejazdy srodkami komunika-
¢ji publicznej réznych niezaleznych przewoznikéw dziatajacych na obszarze aglomeracji
poznarnskiej karta PEKA bedzie petni¢ m.in. funkcje biletu Strefy Platnego Parkowania,
portmonetki elektronicznej czy elektronicznego identyfikatora cyfrowego (np. w biblio-
tece). Projekt zaklada réwniez wprowadzenie funkcji biletu jednorazowego jako aplikacji
na karcie PEKA, ktéra bedzie umozliwiala rejestracje przejazdéw w systemie check-in/
check-out i ptatnos¢ za faktycznie przejechang odleglo$¢ mierzona liczba przystankéw.

Plany inwestycyjne dotyczace budowy nowych tras tramwajowych

Zalozony w 2008 r. w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania rozwdj przestrzenny, bedacy odzwierciedleniem
wczesniejszych tendencji rozwojowych miasta, spowoduje, ze w granicach stolicy
Wielkopolski pojawia sie nowe obszary stanowiace znaczace zrédla i cele podrézy.
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W Zréwnowazonym planie rozwoju transportu publicznego aglomeracji poznanskiej
na lata 2007-2015 (Urzad Miasta Poznania 2006), ktérego podstawowym celem byta
»aktualizacja priorytetéw realizacji zalozen polityki transportowej miasta jako centrum
regionu w skali odniesienia do calej aglomeracji poznanskiej i w powiazaniu z aktu-
alnymi mozliwo$ciami zamkniecia planu finansowego’, wskazano rejony, w ktérych
perspektywicznie wystapia najwieksze przyrosty niepieszego ruchu dobowego. Oprécz
centrum miasta sg to przede wszystkim obszary péInocnego Poznania (Naramowice,
Morasko, Strzeszyn), a takze Lacina (gdzie planuje si¢ budowe nowego centrum han-
dlowo-ustugowego i rozwdj zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej), Stomil (gdzie
ma powsta¢ m.in. nowe osiedle) czy Fabianowo.

W Studium generalnie przyjeto, ze kierunki i zasady rozwoju systemu transportowe-
go zostaly okreslone w zataczniku do Uchwaty Rady Miasta Poznania Nr XXIII/269/
I11/99 z dnia 18 listopada 1999 r. w sprawie przyjecia i wdrazania polityki transporto-
wej Poznania. W zwiazku z powyzszym zawarte w Studium zapisy odnosza si¢ przede
wszystkim do przeznaczenia okreslonych terenéw na obszarze miasta pod infrastruk-
ture transportowa i sa wigzaca podstawa do tworzenia miejscowych planéw zagospoda-
rowania przestrzennego stanowiacych akt prawa miejscowego (Ustawa z dnia 27 marca
2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym). Zaplanowano rozwoj
sieci tramwajowej zaréwno w centrum, jak réwniez na obrzezach miasta (rysunek 5).
Dopuszczono réwniez wyznaczanie nowych, nieprzewidzianych w Studium odcinkéw
tras tramwajowych, ,0 ile analiza funkcjonalna uwzgledniajaca aspekty: ekonomiczne,
techniczne oraz konserwatorskie i sSrodowiskowe wykaze celowos¢ takiej inwestycji”
(Studium uwarunkowan...).

W Studium zalozono, ze zmodernizowana i rozbudowana sie¢ tramwajowa doce-
lowo osiagnie parametry tramwaju ,,szybszego’, ze srednia predkoscia komunikacyjna
powyzej 20 km/h. Uznano takze potrzebe ,zapewnienia maksymalnych priorytetéow
przestrzennych i ruchowych na dojsciach pieszych do przystankéw” (Studium uwa-
runkowan... 2008).

W zwiazku z powyzszym wladze miasta rozwazaja mozliwos¢ przeprowadzenia m.in.
modernizacji mocno zdegradowanej trasy tramwajowej w ul. Dabrowskiego, Wierzbie-
cice i 28 Czerwca 1956 roku, a takze Trasy Kornickiej i torowiska na Gérnym Tarasie
Rataj w ramach nowej perspektywy funduszy pomocowych Unii Europejskiej przewi-
dzianej na lata 2014—2020. W 2015 r. zostanie przebudowany wezel komunikacyjny
Dabrowskiego/Zeromskiego do standardu wezla zintegrowanego typu TA (rysunek 6).
Planuje sie takze realizacje kolejnych odcinkdw torowisk tramwajowo-autobusowych
w przyszlosci (m.in. w ul. Przybyszewskiego czy w obrebie ronda Rataje). Trwaja
réwniez prace koncepcyjne nad przyszla budowa torowisk w ul. Ratajczaka, do stacji
Poznan Wschdd, czy nad przedluzeniem trasy tramwajowej z petli ,Ogrody” do pla-
nowanego u zbiegu ul. Dabrowskiego/Polska zintegrowanego dworca przesiadkowego
»Brama Zachodnia” (rysunek 7).

Niewatpliwie jedna z najpilniejszych inwestycji z zakresu miejskiej komunikacji szy-
nowej jest realizacja trasy szybkiego transportu zbiorowego na poznarnskie Naramowice.
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Rys. 5. Trasy tramwajowe w Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania (2008)

Zrédto: Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (na podstawie materialéw Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Po-
znaniu).

Obszar ten, na ktérym wciaz powstaja nowe osiedla mieszkaniowe, pozbawiony obecnie
sprawnej obstugi komunikacyjnej, zostat okreslony w ZPRTP jako najwiekszy generator
ruchu niepieszego na dobe w perspektywie do 2020 roku (zob. Majewski 2012).

Nalezaloby takze ponownie przeanalizowa¢ zapisy Studium dotyczace korytarzy,
w ktérych ciagu planuje si¢ rozwéj miejskiego transportu szynowego. Twarda ocene
w tym zakresie wystawil Beim (2007), piszac, ze ,grzechem pierworodnym Poznania
jest oddzielenie rozwoju przestrzennego miasta od rozwoju szybkiego transportu
zbiorowego, zwlaszcza tramwajow”. Przede wszystkim nalezaloby — w strategicznych
dokumentach miasta ksztaltujacych jego rozwoj przestrzenny — zabezpieczy<¢ teren pod
ewentualne wydtuzenie niektérych tras tramwajowych do granic miasta w przysztosci
(wraz z budowa sieci parkingéw typu ,Parkuyj i Jedz”).

Wartymi rozwazenia inwestycjami perspektywicznymi bylyby: przediuzenie trasy
tramwajowej z Franowa na Michalowo i Szczepankowo, gdzie planuje sie rozwoéj bu-
downictwa mieszkaniowego, wydluzenie trasy PST w kierunku péinocnym na Mora-
sko, gdzie znajduje si¢ kampus UAM, poprowadzenie torowiska w ciagu planowanej
ulicy Nowej Naramowickiej na Umultowo czy z planowanej w Studium petli ,Falista”
w kierunku Garaszewa i Krzesin, pod warunkiem powstania na tym obszarze znacza-
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1. Petla tramwajowa
(torowisko w tunelu)

2. Dworzec autobusowy
z centrum handlowo-
usfugowym

Rys. 7. Planowany zintegrowany wezet przesiadkowy ,,Brama Zachodnia”

Zrédlo: Urzad Miasta Poznania.
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Rys. 8. Perspektywiczny rozwdj sieci tramwajowej w Poznaniu — propozycje do rozwazenia w dalszym
procesie planistycznym

Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie danych Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu i Miejskiej Pracowni

Urbanistycznej w Poznaniu.
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cych generatoréw ruchu w przysztosci (rysunek 8). Nalezaloby takze przyblizy¢ sie¢
tramwajowa do granic miasta, w szczegdlno$ci w kierunku potudniowym i zachodnim.
W centrum miasta nalezatoby przeanalizowa¢ zasadno$¢ poprowadzenia trasy tram-
wajowej ulica Garbary, a takze na przedtuzeniu ulicy Winogrady, przez nowy most na
Warcie oraz obszar planowanej zabudowy na Ostrowie Tumskim, do Zawad i na Srédke
(zob. Majewski 2012).

Nalezaloby takze zrewidowa¢ plany zamkniecia niektérych ze wskazanych w Stu-
dium torowisk, np. powinno si¢ utrzymac trase tramwajowa w ul. Przybyszewskiego,
przy ktérej w ostatnich latach powstato wiele obiektéw ruchotwérczych, m.in. kampus
Uniwersytetu Medycznego, zwlaszcza, ze planuje sie przebudowe tego torowiska do
standardu jezdni autobusowo-tramwajowej, a takze torowisko na odcinku ul. Grun-
waldzkiej, miedzy ul. Matejki a zbiegiem ul. Bukowska/Roosevelta, ze wzgledu na per-
spektywiczna mozliwo$¢ bezkolizyjnego polaczenia tej trasy z nowym odcinkiem PST.

Podsumowanie

Podsumowujac, nalezy przede wszystkim zwrdci¢ uwage na wysoka jakos¢ meryto-
ryczna dokumentu z 1999 r. okreslajacego polityke transportowa Poznania, ktéry to
dokument wlasciwie okresla cele, do jakich powinien dazy¢ Poznan, a takze priorytety
rozwoju poznanskiego systemu komunikacyjnego.

Jednakze pomimo wielu znaczacych inwestycji z zakresu rozwoju transportu publicz-
nego, przede wszystkim budowy nowych tras tramwajowych w okresie obowigzywania
polityki transportowej miasta, naklady inwestycyjne na drogi byly ponad dwukrotnie
wieksze niz na realizowane w tym samym czasie inwestycje torowo-sieciowe. Pomimo
deklarowanego odrzucenia opcji polityki wytacznie prosamochodowej liczba zare-
jestrowanych aut na terenie Poznania systematycznie wzrasta, z poziomu niecatych
268,3 tys. pojazdéw w 2000 r., poprzez ponad 297,6 tys. pojazdéw w 2006 r., do prawie
382 tys. pojazdéw w 2011 r. W tym samym okresie $rednia predkos¢ komunikacyjna
w sieci drogowej miasta spadta z poziomu 25 km/h w 2000 r. do 19 km/h w 2011 r.5,
co $wiadczy o wzrastajacym poziomie kongestii. Z danych MPK wynika, ze od 2006 r.
$rednia predkos¢ komunikacyjna autobuséw i tramwajéw utrzymuje sie mniej wiecej
na podobnym poziomie, co oznacza, ze wprowadzane usprawnienia dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej niweluja jedynie spadek ogélnej predkosci komunikacyjnej
w mie$cie. Aby zyskac uznanie pasazeréw, nalezatoby podja¢ zdecydowane dziatania
majace na celu podniesienie srednich predkosci w komunikacji zbiorowej poprzez
m.in. ustanowienie bezwzglednego priorytetu dla tramwajéw na skrzyzowaniach czy
wyznaczenie kolejnych odcinkéw ,buspaséw’, ktérych obecna taczna dtugo$¢ (4,35 km)
nie jest wystarczajaca dla sprawnego prowadzenia ruchu autobusowego w godzinach

¢ Dane ZTM w Poznaniu.
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szczytu komunikacyjnego. Nalezaloby réwniez zintegrowaé przesiadki na weztach
(najlepiej w oparciu o zasade ,,drzwi w drzwi”), a takze stworzy¢ sie¢ parkingéw bufo-

79

rowych (typu ,Parkuj i Jedz”), umozliwiajacych pozostawienie samochodu na rogatkach
miasta i sprawne dotarcie do centrum $rodkami transportu masowego. Niezbedne jest
takze szersze wlaczenie kolei w obstuge transportowa miasta i aglomeracji poznanskiej.

Jak pisze Rusak (2012) ,jezeli chcemy, aby wiecej mieszkanicéw korzystalo z trans-
portu publicznego, to musimy zwiekszy¢ jego dofinansowanie kosztem np. budowy
nowych drég’; a takze ,trzeba zrobi¢ tak, by tramwaj pomiedzy przystankami jechal
non stop, nawet kosztem kierowcéw samochodéw osobowych”

Korzystajac z do$wiadczen krajow Europy Zachodniej nalezy uzna¢, ze ,préby
zaradzenia kongestii drogowej przy pomocy zwiekszania przepustowosci tras sg jak
leczenie nadwagi przez popuszczanie pasa” (Wesotowski 2008), nalezy wiec wdraza¢
nowoczesne rozwigzania z zakresu transportu zbiorowego jako skuteczng odpowiedz
na wzrastajaca presj¢ motoryzacyjna.
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W PRZESTRZENNYM ROZWOJU POZNANIA

ABSTRAKT: Artykul przedstawia zrealizowane w Poznaniu inwestycje z zakresu publicznego transportu
zbiorowego w kontekscie realizacji zatozen polityki transportowej miasta (1999), a takze podjete dziatania
zmierzajace do integracji komunikacji publicznej na obszarze aglomeracji poznanskiej oraz plany inwesty-
cyjne dotyczace budowy nowych tras tramwajowych w Poznaniu.
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